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Przeglad inwestycji drogowych
na terenie ziemi slawienskiej
od poczatku XIX do poczatku
XX wieku

JOZEF LINDMAJER (SE.UPSK)

Czes¢ 1. Do przetomu lat 60. i 70. XIX wieku

Uzyty w tytule termin ,inwestycje drogowe” nalezy pojmowac jako
przebudowa réznego rodzaju pod wzgledem wlaSciwoéei 1 przeznaczenia
istniejacej sieci drég ladowych, niekiedy od dawna wykorzystywanych
szlakéw (w tym pieszych) na nowocze$niejsze trasy kotowe o utwardzonej
(pewniejszej) 1 szersze] nawierzchni warunkujace nowa (lepsza jako$c)
podstawe techniczna, polaczen 1 korzy$ci wynikajace z rozwoju sprawniej-
szego transportu pasazerskiego, coraz wiekszych 1 wazniejszych przewo-
z6w towarowo-pocztowych, zwlaszcza w okresie przed pojawieniem sie (tez
w dawnym powiecie stawienskim) rozbudowywanego systemu trakcji kole-
jowej, poczynajac od przetomu lat 60. 1 70. XIX wieku.

Jest to opracowanie o charakterze materialowym, z niewielkimi jedynie
elementami analizy rzeczowej czy pewnymi uwagami — jezeli bylo to uza-
sadnione 1 mozliwe — nawet o charakterze krytyczno-polemicznym. Ten
material to wstepna, ale zasadniczo istotna (ak dotad) préba zebrania
1 ostroznego przetworzenia raczej do$é jeszcze prostego (oceniajac metode
zrodtowej narracji) ujecia przedktadanego tematu na uzytek zainteresowa-
nych takim specyficznym zasobem wiedzy o XIX-wiecznej, gospodarcze]
przesztoSci czesci Pomorza na przykladzie historycznej ziemi stawienskie;j,
czyli terytorium dawnego powiatu stawienskiego (sprzed 1945 roku) o oko-
o 1/3 wiekszego od powiatu wspodtczesnego.

Pod wzgledem chronologicznym zagadnienie zostato ujete z podziatem
na dwa (nieréwne) okresy. Za cezure wewnetrzna przyjeto rok 1870. Wtedy
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to zakonczona zostata budowa biegnacej przez cale Pomorze ,jodrzansko-
-wiSlane” (zatem wliczajac 1 ziemie stawienska) przelotowej, dalekobieznej
linii kolejowej Szczecin—Stargard—Koszalin—Stupsk—Gdansk (por. nizej).
Odtad zaczelo sie swoiste, ale 1 rzeczywiste zapisywanie. Po pierwsze, no-
wego znaczenia 1 rangi rozdzialu o historii nowoczesnej, wrecz rewolucyjnie
waznej sieci ladowej komunikacji kolejowej, takze w prowincji pomorskie;j.
Po drugie, nadal postepowalo ksztattowanie odrebnej roli wciaz trwajace-
go, intensyfikujacego sie w Prusach i na pruskim Pomorzu, procesu rozbu-
dowy bardziej przystepnych dla wewnetrznego systemu, szybszych ladowych
polaczen handlowych (réwniez na ziemi stawienskiej), nowych rozwigzan
w istniejace] podstawowej strukturze drogowej komunikacji za pomoca
utwardzonych szlakéw ladowych, znaczenia regionalnego, lokalnego, po-
wiatowego. Stymulowaly one w sposéb znaczacy, wyrazniej od przelomu
XIX/XX wieku, rozwdj gtéwnego sektora gospodarczo-produkeyjnego regio-
nu stawienskiego, to znaczy coraz bardziej wydajnego i dochodowego, wy-
sokotowarowego rolnictwa, wliczajac wcigz rozbudowywane na wsi obiekty
drobnego rodzimego przemystu przetworstwa rolno-spozywczego opartego
na surowcach z wielkich majetnos$ci ziemskich.

Za podstawe tego opracowania postuzyly zebrane do$é liczne tresci, po-
swiadczone zrédlowo fakty i elementy tworzace tlo historyczne, a wydobyte
przede wszystkim z dwoch podstawowych zrédel poznania. Po pierwsze, sa
to wypisy informatyczne zawarte w blisko 40 rocznikach (oprawnych to-
mach) zawierajacych komplety numeréw z okresu 1843-1915 urzedowej
stawienskiej gazety powiatowej ,,Schlawer Kreisblatt”. Po drugie, wykorzy-
stano tez niektére poszyty z waznych zespotéw aktowych przechowywanych
(dawniej 1 aktualnie) w archiwach panstwowych w Koszalinie 1 Szczecinie.
Okazaly sie one istotne nie tylko dla uzupelnienia (doprecyzowania) pew-
nych faktéw z podstawowego zakresu tematycznego (tj. budownictwa dro-
gowego w Slawienskiem), ale — co rownie wazne — dla wykazania, ze istniaty
wywolane realnymi decyzjami o planach, przebiegu przygotowan i wykony-
waniu budowy (unowocze$nianiu) okreélonej szosy kontrowersje wynikajace
chociazby z odmiennych, na tym tle zrodzonych, intereséw gospodarczo-
-rozwojowych Darlowa 1 Stawna. Warto wiedzieé¢, ze mialy one miejsce
juz na dlugo przed poprowadzeniem przez teren powiatu stawienskiego
pierwszej (przelotowej) 1 do dzisiaj waznej magistrali kolejowej Stargard—
Koszalin—Stawno—Stupsk—Gdansk, finalizowanej z uwzglednieniem etapowo
konczonych tras: Stargard—Koszalin (1846-1859), Koszalin—Stawno—Stupsk
(1859-1869), Gdansk—Sopot—Stupsk (1870)1.

1 Nosze sie z zamiarem przyblizenia (w odrebnych tytutach publikacyjnych) zagadnien
o rozwoju polaczen komunikacyjno-pocztowych (pasazerskich) ustanawianych wraz z powsta-
waniem nowych (utwardzonych) drég we wspomnianym regionie pomorskim, w powiaza-
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W uzupelniajacym (nieznacznym) zakresie ta wiedza, wydobyta z poda-
nych wyzej dwoch zasadniczych zasobéw Zrédlowych, zostata oparta na doéé
oszczednie rozpoznanych konkretach 1 uogélnieniach zawartych w nielicz-
nej zreszta, literaturze przedmiotowej oraz pomocnicze), zwlaszcza w opra-
cowaniach niemieckich?2.

Poréwnujac sie¢ 1 wytyczony przebieg istniejacych podstawowych tras
ladowych, zaliczanych do pocztowych i kurierskich, wedlug ich stanu
z konca XVIII wieku (lata 80.) (Ryc. 1) widaé, ze nie ulegly one wlasciwie
zadnej istotnej zmianie w konfrontacji z ich znaczeniem i rozplanowaniem
w 1808 roku (o czym nizej). W tym okresie (na poczatku XIX wieku) przez
teren powiatu stawienskiego przebiegaly nadal dwie drogi tej samej kate-
gorii — uwazane (oficjalnie?) za réwnorzedne — zwane 1 znane od dawna
jako trakty pocztowe 1 wojskowo-kurierskie. Jedna linia to znacznie eks-
ploatowana przynajmniej od potowy XVII wieku, cze§¢ dalekosieznej trasy
Berlin—Szczecin—Stargard—Koszalin—Stawno—Stupsk—Gdansk (G dalej do
Prus Wschodnich — Kr6lewca)3. Ta wazna droga ,szta” z Berlina na wschéd
przez Szczecin, zwlaszeza po 1723 roku, gdy to miasto twierdza zostalo na
trwate opanowane przez Prusy (kosztem Szwecji) 1 ustanowione stolica
powiekszonej prowincji pomorskiej ztozonej (od potowy XVII wieku) ze Sta-
rego Pomorza Tylnego (Hinterpommern; por. przyp. 3) polozonego na
wschod od Odry* oraz z przyltaczonej po 1721 roku cze$ci Pomorza Szwedz-
kiego (Przedniego — Vorpommern). Inna 1 réwnie istotna dla pruskiego
Pomorza dalekosiezna szosa (w 6wczesnym znaczeniu), wykorzystywana
tez przynajmniej od potowy XVII wieku jako ladowa arteria towarowa,
pocztowo-pasazerska 1 kuriersko-wojskowa, bioraca swdj poczatek w Berli-
nie, przebiegala przez Freienwalde (w Brandenburgii), Chojne, Pyrzyce,
Stargard 1 dalej przez Koszalin, Stawno, Stupsk, Gdansk az do Prus
Wschodnich (Wielopolski 1959: 92).

niu z unowocze$nianiem catego systemu telekomunikacyjnego, wreszcie — nawigzania do
postepow w budownictwie kolejowym i jego wplywie na zmiany w przebiegu oraz wtasci-
wosciach catej komunikacji drogowej (od ok. 1859 do 1914 roku).

2 Do tych przydatnych w szczegélnosci zaliczaja sie: Hoyer 1868; Der Kreis Rummels-
burg. Ein Heimatbuch, Stettin 1938 (oraz reprint z 1979 roku); Lange 1938; Vollack 1986a;
1986b; Stoebbe 1898; Rosenow 1939.

3 Zanim ostatecznie w 1653 roku wiekszy fragment do niedawna samodzielnego pan-
stwa pomorskiego Gryfitéw (ktérzy zakonczyli swoje panowanie po 500 latach w 1637 roku
wraz ze $miercig ostatniego wladcy — ksiecia Bogustawa XIV) wszedl w sklad Brandenburgii
(jako tzw. Pomorze Tylne (Hinterpommern) z ziemig slawienska) i stat sie wlasnoscia jej pa-
nujacego na tronie ksiecia elektora Fryderyka Wilhelma, gléwna ,arteria” komunikacyjna
ze stotecznego Berlina do Krélewca (czeSciej wykorzystywana) wiodta przez nadodrzanski
Gorzéw i dalej przez: Walcz, Czltuchéw, Chojnice, Tezew 1 Malbork (Radde 1986: 258).

4 Gdzie zlokalizowane byly miasta (wymieniajac wieksze): Stargard, Kotobrzeg, Bialo-
gard, Koszalin, Szczecinek, Stawno, Dartowo, Stupsk, a od 1657 roku Lebork i Bytow.
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Legenda

Swidwin

. Szczecinek ..
B & Czarne

.L‘obez .

“Dfawsk

tocienie / - . e ¢

Ryc. 1. Wybrane ladowe szlaki handlowe i komunikacyjne we wschodniej czeéci pruskiego
Pomorza w koncu XVIII w. (ok. 1782—-1784) (zrédto: Lesinski 1982: 65; uzupelnione)

Legenda: 1 — gléwne miasta, 2 — szlaki pierwszej kategorii (dylizansowe oraz towarowo-pocztowe i kurier-
skie), 3 — szlaki drugiej kategorii (lokalne i regionalne).

Pierwsza z wymienionych strategicznych drég ladowych Berlin—
Krélewiec na samym poczatku XIX wieku po raz kolejny przez pewien czas
omijata (jako ,arteria cywilna”) Szczecin, opanowany od jesieni 1806 roku
przez francuskie wojska Napoleona. Do przebiegu 1 bardzo istotnego przy-
stanku etapowego na tej trasie Szczecin zostal wlaczony na trwate od
prawdopodobnie okoto 1813—-1814 roku. Inna trasa drogowa, wyszczegol-
niona i potwierdzona zrédlowo na poczatku XIX wieku, przechodzaca przez
fragment powiatu stawienskiego, a uwazana za réwnorzedna, z dalekosiez-
ng szosg do Gdanska—Kroélewca, to jeszcze nadal trakt Koszalin—Sian6w—
Dartowo. Za kolejne najwazniejsze drogi wewnetrzne (goScince — Land-
strasse) w obrebie powiatu stawienskiego w pierwszych latach XIX wieku
uznawano nastepujace odcinki: (1) Stawno—Dartowo przez Stary Jarostaw
(1 do goécinca Darlowo—Reblino), (2) Dartowo—Stary Krakéw—Staniewice—
Patowo—Reblino, (3) Staniewice—Postomino—Ustka, (4) Stawno—Ostrowiec—
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Krag—Polanéw, (5) Ostrowiec—Sierakowo Stawienskie—Ko$ciernica (czyli do
goécinica Koszalin—Bobolice), (6) Stawno—Zukowo Stawienskie—Ciecholub—
Miastko?.

Wiekszoé¢ z nich byly to pospolite goécince, a zatem drogi gruntowe bez
dodatkowych sztucznych usprawnien czy umocniens. W takim stanie ist-
niaty one rowniez w koncu lat 20. XIX wieku. Do tego typu szlaku nalezata
takze nieco umocniona droga gruntowa Polanéw—Miastko oraz nowy go-
$ciniec ze Stawna do Darlowa prowadzacy krotsza trasa przez Stary Jaro-
staw—Krupy—Rusko?. Nazywany byt drogg handlowa (Commerzialstrasse),
podobnie jak wazny dla regionu (nieco usprawniony) trakt ze Stawna do
Polanowas.

Ladowy uklad komunikacyjny (drogowy) na blizszym oraz dalszym za-
pleczu gospodarczo-handlowym Stawna 1 Darlowa, a nawet Polanowa
1 Sianowa (por.: Szulist 1979; Lesinski 1982: 65; Lindmajer 1994a: 172),
widziany przez pryzmat do$¢ wyraznie zarysowanego slupskiego rynku
regionalnego w poprzednich stuleciach (XVI-XVIII wiek) (por. Szultka
1981: 144-195), utrzymywal sie bez istotnych zmian (takze jakoSciowo-
-eksploatacyjnych) po ostatnich zmaganiach Prus z napoleoniska Francja
w latach 1813-1815, przynajmniej do konca drugiej dekady XIX wieku.

* % %

Panstwo pruskie jako caloéé i jego poszczegdlne prowincje przezwycie-
zaly w ponapoleoniskim powojennym okresie regres gospodarczy przejawia-
jacy sie rowniez spadkiem produkeji rolniczej i popytu na rynkach zagra-
nicznych oraz wewnetrznym na surowce 1 podstawowe towary rolne (1810—
1827)9, takze na wytwory manufakturowo-rzemieélnicze. Rezultatem byt
ubytek zasadniczego potencjatu gléwnych produktéw 1 surowcéw handlo-
wo-wymiennych. Jednakze Krélestwo Pruskie (wzmocnione po 1815 roku
politycznie, prestizowo 1 terytorialnie) zaczeto uzyskiwaé coraz lepsze re-
zultaty finansowe (nadwyzki budzetowe). Czeé&¢ z tych kumulowanych

5 Wedtug , Karte von den Koniglich Preussischen Staaten®, Berlin 1808.

6 Zaliczy¢ je mozna do rodzaju nieco szerszych i lepiej utrzymanych, bo czeéciej prze-
mierzanych pieszych éciezek badz miedzyleénych duktéw konnych, szerokich co najwyzej
na potrzeby przejazdu wozu z towarami lub pasazerskiego zaprzegu (powozu, bryczki,
kolasy).

7 Administrativ-Statistischer Atlas vom Preussischen Staate, Berlin 1828: Karte No 1;
Atlas des Konigreiches Preussen, Erfurt 1831; Charte vom Koniglich Preussischen Regie-
rungsbezirk Coslin.

8 Handbuch zu dem Atlas von Preussen in 27 Karten. Der ersten Hdlfte zweiter Theil,
Erfurt 1833, s. 248.

9 O kryzysie rolnym w tych latach: Wielopolski 1959: 53-55; Stepinski 1989: 242—243.
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w kasie centralnej érodkéw pienieznych byla przeznaczana na rozwdj
(unowocze$nianie) infrastruktury komunikacyjnej niezbednej w systemie
wezesnego liberalizmu gospodarczego 1 przyspieszonego tworzenia zrebow
coraz bardziej jednolitego 1 mozliwie zwartego organizmu pruskiego rynku
gospodarczo-handlowego oraz dla postepujacej 1 na tym polu integracji
polityczno-ekonomicznej Prus. Do tego panstwa w 1815 roku wlaczono cate
juz historyczne Pomorze, gdy Prusy uzyskaty ostatni fragment Pomorza
Szwedzkiego (Neu-Vorpommern), tak zwane Nowe Pomorze Przednie — na
zachéd od rzeki Piany. Ostatecznie catkowite terytorium dawnego (do 1637
roku) Ksiestwa Pomorskiego (po 500-letnich dziejach samodzielnego ist-
nienia) przestalo istnie¢. Stalo sie odtad integralnym fragmentem rozleg-
lego Kroélestwa Pruskiego. Tym sposobem wspomniane Pomorze wraz
z ziemia stawienska nadal znajdowato sie w sktadzie Rzeszy Niemieckie;.

Pierwsza szosa w Prusach zostala zbudowana w latach 1791-1793 1 ta-
czyla stoteczny Berlin z rezydencjonalno-krélewskim Poczdamem (Czaplin-
ski 1 in. 1990: 402) W nastepnym dziesiecioleciu budowe wielu nowoczes$-
niejszych (jak na tamte czasy), utwardzonych drég kotowych w panstwach
niemieckich zainicjowat Napoleon, gdy te organizmy sobie oreznie 1 praw-
nie podporzadkowal (wliczajac Prusy). Dla ekspansywnej cesarskiej Fran-
¢ji bylo to niezbedne chociazby ze wzgledéw strategiczno-logistycznych.

Dawne trakty i tradycyjne, najprostsze (gruntowe) gos$cince byty w Pru-
sach z wolna (po 1815 roku) poprawiane, modernizowane, nieraz 1 wyty-
czane na nowych 1 krotszych trasach. Stanowily drogi kotowe o coraz
trwalsze] nawierzchni, latwiej dostepne i przejezdne bez wzgledu na pory
roku oraz warunki pogodowe.

Stawno lezalo przy najwazniejszym pdétnocnopomorskim starym szlaku
pocztowo-pasazerskim o stale kluczowym znaczeniu strategiczno-wojsko-
wym (Heerstrasse), biegnacym od Berlina przez Szczecin do Gdanska
1 dalej do Prus Wschodnich (Krdlewca). Pierwszy fragment tej unowoczes$-
nionej drogi (o zaktadanej dltugosci 45,5 mili, tj. ok. 341,5 km), budowanej
od 1828 roku na terenie prowincji pomorskiej, prowadzit z Anklam przez
Pasewalk do Szczecina, gdzie dochodzita szosa z Berlina (wybudowana
w 1822 roku). Dalej wiodla ona przez Dabie, Goleniéw, Nowogard, Ploty,
Koszalin (Gazinski 1990: 25-41) z waznym dla twierdzy kolobrzeskiej
bocznym ramieniem komunikacyjnym od Nowogardu przez Gryfice, Koto-
brzeg do Koszalina (por. Radamm 1932). W granicach powiatu stawien-
skiego droga ta przechodzila (liczac od Koszalina) przez: Siandéw, Karnie-
szewice, Dabrowe, Pekanino, Niemice, Malechowo, Karwice, Rzyszczewo,
Bobrowice, Stawno, Noskowo, Sycewice (Vollack 1986: 262). Droga na catej
dtugoscei od Szczecina do Gdanska zostala przebudowana na dwczesna szo-
se (Kunststrasse) w latach 1828-1835: poszerzona, utwardzona, z nowymi
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drewnianymi mostami 1 zamontowanymi na stale przeprawami przez rzeki
1 inne cieki wodne oraz cze$ciowo (doéé¢ wczesnie) obsadzona drzewami
(por. nizej) (Rosenow 1939: 44; Lindmajer 1981: 203; Wielopolski 1959: 93).
Najistotniejsze prace na odcinku przechodzacym przez powiat stawienski
prowadzono w latach 1830—-1832.

Droge z Koszalina przez Gore Chelmska 1 Ktos do Sianowa budowato
jesienig, 1833 rokul® kilkudziesieciu Polakéw — bytych zolnierzy z powsta-
nia listopadowego, ktérzy w pazdzierniku 1831 roku zostali w Prusach
Iinternowani i nie wybrali od razu dalszej wedréwki po emigracyjny chleb
w zachodniej Europie. Polacy podczas pracy przy wspomnianej budowie
byli zakwaterowani u sprawdzonych przez odpowiednie stuzby gospodarzy
w Sianowie, Klosie 1 Gorzebadzu (wiecej: Katafiasz 2014; Chojecka 2014:
240, 244, 253).

Budowana gléwna szosa pomorska byla (wedlug ustalen i umowy
z 1827 roku) inwestycja finansowana przez panstwo pruskie czesciowo
z zasobow Prywatnego Banku Rycerskiego w Szczecinie!! (reprezentuja-
cego pomorskie junkierstwo) (Stepinski 1989: 395). Na utworzenie 1 dzia-
talnosé takiego banku krél pruski Fryderyk Wilhelm III wydal koncesje
w sierpniu 1824 roku. Bank ten wyemitowal wstepnie 250 akcji po 4 tys.
talarow kazda, na laczna poczatkowa sume 1 mln talaréw kapitalu,
z czego tylko 20% (200 tys. tal.) opieralo sie na subwencji panstwowe;j
(Stepinski 1989: 393). Kierownictwo banku zostato naklonione do wspdl-
finansowania budowy szosy ze Szczecina do Bialogardu kwota 309 tys.
marek (=103 tys. tal.) (Stepinski 1989: 394). W styczniu 1827 roku Fry-
deryk Wilhelm III wydal zgode na wydatkowanie z kasy panstwowej
1,5 mln marek (= 500 tys. tal.) z przeznaczeniem ,na pierwsze 165 km
drogi strategiczne) Szczecin—Gdansk” (Stepinski 1989: 396).

Prace o réznym stopniu zaawansowania przy tej drodze miedzy Siano-
wem—Slawnem a Stupskiem trwaly w latach 1828-1832. Odcinek wyty-
czony 1 prowadzacy przez teren Stawna (w granicach miasta) byt cze$ciowo
brukowany juz od 1832 roku (Stepinski 1989: 396)12. Koszty catkowite
zwigzane z tym zadaniem miasto musialo pokryé¢ z wlasnych (lub pozyczo-
nych) funduszy (Stepinski 1989: 396)13.

10 Doktadniej od 26 wrzeénia do konca listopada 1833 roku.

11 Archiwum Panstwowe w Koszalinie (dalej: AP Kosz.), Zespdt: Rejencja koszalinska
(Regierungsbezirk Koslin; dalej: Reg.K.), Akcesja (dalej: Acc.) 16/44, Nr 3276: Stettin, 16.
Sept. 1845. Die Ritterschaftliche Privatbank in Stettin; tez: Stepinski 1989: 393-397; Wielo-
polski 1959: 93. Zakladano na wstepie subwencje ze skarbu panstwa pruskiego nawet po
22 tys. tal. za 1 mile tej drogi (Wielopolski 1959: 93). Por. tez: Chojecka 2014: 239.

12 Tez: AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3270: Coeslin, den 30. Nov. 1845; AP Kosz.,
Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3270: Stettin, den 29. August 1844.

13 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3270: Inventarium... Schlawe, den 1. Febr. 1841.
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Wzmocniona (brukiem?) nawierzchnia cze$ci budowanej drogi na prze-
wazajacym odcinku trasy miedzy Koszalinem a Stupskiem miata wéwczas
14 stép szerokosci (tj. 4,394 m)!4, a niezbyt dlugie jej fragmenty (zapewne
w obrebie miast) 20 stop (tj. 6,3 m szerokosci)!®. Niemal od razu po obu
stronach nowej szosy sadzono drzewa. Na odcinku stawienskim byty to
tylko jarzebiny (Erberschen). Najwiecej nasadzen wykonano na najdiuz-
szym fragmencie drogi przebiegajacej przez miejskie tereny uprawowe
(Feldmark), liczac od strony zachodniej!s.

Nie koniec o tym. W dniu 11 czerwca 1835 roku wladze miejskie Staw-
na podpisaly odrebny kontrakt z rzadowym (krélewskim) komisarzem do
spraw budowy szos!” na terenie Starego Pomorza (Altpommern)!8. Doku-
ment dotyczyl tych odcinkéw konczonej wlasnie gtéwnej szosy pomorskiej
przechodzacej przez Stawno, ktére miasto zobowiazane bylo wybrukowaé
w obrebie swojej terytorialnej jurysdykcjio.

Dartowo otrzymato nowa droge ,bita” (podstawowego statusu) do Kar-
wic, to jest istotnego znaczenia laczno$é¢ z gtéwna szosa pomorska Szcze-
cin—Gdansk. Droga do Karwic zostata wybudowana w latach 1836-1837
wedlug opracowanego 1 zatwierdzonego projektu z 1835 roku (Situations-
und Nivellements Plan)20. Chociaz juz od 1 stycznia 1834 roku funkcjono-
waly na tej (wstepnie przebudowywanej) starej drodze rogatki (Barrieren)
poboru optat szosowych w Karwicach 1 Domastawicach?!, podobnie jak
w innych miejscach nowych tras (takze w trakcie ich przebudowywania),
przyktadowo na terenie folwarku Nida koto Kragu (Rom b. Krangen) przy
drodze Stawno—Polanéw oraz na najwazniejszym szlaku pomorskim
(Szczecin—Gdansk) we Wrzesnicy 1 Karnieszewicach (Vollack 1986b: 162;
Lindmajer 1994b: 218). Ostateczne protokolarne ,odebranie” szosy Darlo-

14 Pruska stopa (Preussischen Fuss) z lat 1817 (1868)-1872 to 0,313845 m (Ihnatowicz
1967: 34).

15 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3270.

16 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3270: Inventarium... Schlawe, den 1. Febr. 1841.
Przy zachodnim odcinku drogi przed Stawnem posadzono 418 takich drzewek, na Przed-
miesciu Koszalinskim 29, a na Przedmies$ciu Stlupskim (strona wschodnia) do granicy
z Warszkowem 76.

17 Zapewne chodzi o komisarza, ktéry kierowal ustanowionym Urzedem Inspektora
Budowy Szos na Pomorzu, dzialajacym w imieniu administracji panstwowej (Chojecka
2014: 239).

18 W wiekszoéci to obszar lezacy po wschodniej stronie Odry, tak zwane Pomorze Tylne
(Hinterpommern).

19 Pelny tekst kontraktu w Stoebbe 1898: 255—258.

20 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3270, f. 120; tez: Sievers 1929: 83, Rosenow 1939:
44, Lindmajer 1981: 203, przypis przyp. 6.

21 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3267: Stettin, den 27. Juni 1845.
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wo—Karwice nastapito 6 grudnia 1839 roku, ale Darlowo, jak 1 zarzad ko-
munalny powiatu stawienskiego w tamtym roku i w latach nastepnych
(por. nizej), pokrywaly wciaz pojawiajace sie istotne potrzeby finansowe
wymagane dla biezacego utrzymywania tej drogi w pelnej i trwaltej gotowo-
$ci eksploatacyjnej22.

Budowa nowoczeéniejszej drogi Darlowo—Karwice (wiecej o tym nizej)
zbiegla sie w czasie z oddaniem do uzytku nowego szlaku drogowego ze
Stawna do Dartowa przez Stary Jarostaw 1 Krupy.

Zagadnienie wytyczania 1 poprowadzenia nowoczeSniejszej (lub nowo
budowanej) szosy od skrzyzowania obok karczmy w Karwicach (Karwitzer
Kruge) (przy gléwnej nowej drodze pomorskiej) do Dartowa bylo aktualne
juz w trakcie budowy tego najwazniejszego traktu (Szczecin)-Koszalin—
Stawno—Stupsk do Gdanska (1828-1835), urastajac do jednego z pierwszo-
planowych zadan inwestycyjnych w regionie dartowsko-slawienskim. Stalo
sie ono istotnym problemem widzianym wyrazniej wskutek inicjatywy
podjete] przez tutejsze kola ziemiansko-gospodarcze. Wsrdd inicjatoréw
podtrzymywania zywotnoéci tego planu znalazt sie wlasciciel débr rycer-
skich Tychowo Stawienskie hrabia von Kleist. To on w swoim o$wiadczeniu
z lutego 1833 roku, skierowanym do pruskiego ministra spraw wewnetrz-
nych, wyrazil sie otwarcie, w imieniu ,Jlobby” miejscowych wielkich posia-
daczy rodowych majatkow, o potrzebie i podstawowych warunkach zaloze-
nia przez panstwo Towarzystwa (Zwigzku) Akcyjnego, ktoérego celem
stanie sie wybudowanie szosy od skrzyzowania na wysokosci Karwic do
Dartowa?3. Wklady kapitalowe wnoszone przez chetnych udziatowedéw
w takiej docelowej spoétce (instytucji) mialy by¢ oprocentowane w wysokosci
5 punktéow rocznie, mie¢ gwarancje i rzeczowe poparcie finansowe ze stro-
ny panstwa24. Wspomniane plany rozpoczecia gromadzenia kapitatu bu-

22 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3267: Uebersicht..., f. 159. Réwniez wladze rejencji
koszalinskiej dofinansowywaly prace wykonczeniowe niezbedne przed oddaniem do uzyt-
kowania szosowej drogi z Karwic do Dartowa, przyktadowo w 1839 roku, AP Kosz., Reg.K.,
Acc. 16/44, Nr 574, f. 29.

23 Po$rednim potwierdzeniem podjecia przez hrabiego, wiasciciela majatku ziemskiego
w Tychowie Stawienskim, takiej inicjatywy mogto byé jego do$wiadczenie jako udziatowca
Prywatnego Banku Rycerskiego w Szczecinie, ktéry podjal sie finansowania budowy naj-
wazniejszej péinocnopomorskiej drogi (1828-1835) Szczecin—Gdansk. Tamze o udzialowcu
tego banku von Kleist z Tychowa Stawienskiego. W 1827 roku miat on w posiadaniu wy-
kupione akcje za 54 tys. marek (= 18 tys. tal.).

24 AP Szcz., NPPP, Nr 1962: Berlin, den 22. May 1833; M.H. baron von Schénberg pia-
stowat ten urzad od 20 lipca 1831 do lutego 1835 roku (Ihnatowicz, Biernat 2003: 552).
Por. tez o roli tego nadprezydenta w inicjatywach podejmowanych w okresie urzedowania
(1831-1835) zwigzanych z budowsa, dalekobieznej szosy Szczecin—Gdansk (i przez Stawno),
wyeksponowanej miedzy innymi przez Chojecka (2014: 238).
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dowlanego metoda dobrowolnie nabywanych docelowych akcji zostaty oce-
nione (ogdlnie) bardzo korzystnie przez dwczesnego naczelnego prezydenta
prowincji pomorskiej Moritza Haubolda barona von Schoénberga. Byl on
zdania, by w okresie budowy szosy Karwice—Dartowo oprocentowanie wa-
lor6w akeyjnych wynosito 4%, 5% za$ wlacznie z amortyzacja. Swoje uwagi
nadprezydent von Schonberg zawart w osobistych notatkach (,Jurnal”)
sporzadzonych w trakcie stuzbowej podrézy przez Hinterpommern w paz-
dzierniku 1833 roku?25,

Na jak najszybszym rozpoczeciu i sfinalizowaniu tej inwestycji drogo-
wej, to jest od Karwic do Darlowa, najbardziej zalezalo (z oczywistych po-
wodow) wlodarzom tego miasta, a to dlatego, ze port w Darléwku byl od
czasu napoleonskiej blokady kontynentalnej w poczatkach XIX stulecia
coraz bardziej zaniedbany. Wciaz przezywat (przelom lat 20. 1 30. XIX wie-
ku) poglebiajacy sie regres mierzony wyraznym spadkiem morskich obro-
tow przeladunkowych, bedacych skutkiem zmniejszajacej sie podazy
1 akwizycji towardéw oraz rolniczo-leénych surowcéw eksportowych, gtéwnie
z wiejskiego, najbardziej wydajnego produkcyjnie w powiecie, zaplecza tego
portu. Gdy w 1833 roku pojawily sie (por. nizej) inicjatywy podjecia
1 wsparcia budowy przedtuzenia drogi z Dartowa do portu w Dartéwku, to
Dartowo byto sklonne (,na razie” — vorlegung) wylozyé na ten cel nawet
z wlasnych zasobow kwote 15 tys. talaréw?26.

Wiemy, jak sie potoczyla prawdziwa historia ,szosowej” drogi z Darlo-
wa do Karwic (zob. nizej), a dokladniej do lub od gtéwnej panstwowe) szosy
pomorskiej2?. Oddana do eksploatacji droga karwicko-dartowska w 1836—
1837 roku (lub w 1839 roku; por. nizej) nie satysfakcjonowata ludzi witadzy
miejskiej z ratusza w Dartowie. W swoim piémie do naczelnego prezydenta
prowincji pomorskiej28 z 25 maja 1838 roku magistrat Darlowa (z burmi-
strzem G.H. Krigerem) akcentowal niezbedno$é dalszej budowy, czyli
zwienczenia jej koncowym odcinkiem z miasta do Dartéwka (Miinde)29
o nieznacznej w istocie dlugosci 740 pretéow (ok. 2,8 km)30.

25 AP Szcz., NPPP, Nr 1962 (bez folio i daty).

26 AP Szcz., NPPP, Nr 1962 (bez folio i daty).

27 Tak okreélil ten zmodernizowany wéwczas utwardzony szlak drogowy wzdtuz catej
prowincji pomorskiej syndyk Izby Przemystowo-Handlowej rejencji koszalinskiej w Stup-
sku G. Sievers (1929: 83).

28 Byt nim od 12 maja 1835 do 21 stycznia 1852 roku Wilhelm Friedrich Farchtegott
von Bonin (IThnatowicz, Biernat 2003: 552).

29 AP Szcz., NPPP, Nr 1962: pismo magistratu Darlowa z 28 maja 1838 roku. Wéréd
sygnatariuszy tego dokumentu widnieje podpis mlodego, rodowitego przedsiebiorcy — ar-
matora z Dartowa E. Hemptenmacher.

30 Rute: pret pruski (renski) 1817—(1868)1872 mierzyt 3,766 m.b. (Thnatowicz 1967: 34,
tab. 12).
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Kolejne pismo z magistratu Darlowa do panstwowych zwierzchnikéw
administracji prowincjonalnej w Szczecinie nosi date 10 wrzesnia 1838
roku 1 tez dotyczy budowy szosy Darlowo—Dartéwko. Wtadze miejskie uza-
sadnialy jeszcze usilniej potrzebe tej inwestycji dla ozywienia portu i catej
dartowskiej gospodarki (nie tylko morskiej), wliczajac do beneficjentow jak
najszerszy terytorialnie obszar pélnocnego regionu powiatu — najbardzie)
wydajnego rolniczo. Ratusz dartowski staratl sie, zeby przewazajace koszty
te] inwestycji drogowej (Dartowo—Dartéwko) pokrylto panstwo. Miasto
(z kolei) sugerowalo, ze w ramach swojego udzialu w kosztach budowy od-
stapi czeé¢ naleznoéci za sprzedane grunty w nieodlegtej wsi miejskiej Ru-
sko o wartoéci 3 tys. talaréw31.

Korespondencja w sprawie przedtuzenia drogi ,karwickie)” z Darlowa
do portu w Dartéwku miedzy magistratem a wladzami panstwowymi re-
jencji koszalinskiej 1 prowincji, a takze z gremiami samorzgdowymi pro-
wincji w Szczecinie trwata od 1838 roku do 1845 roku. Pojawily sie wy-
trwale czynione wyliczenia kosztéw budowy z zaznaczeniem, jakie sumy sa
niezbedne 1 skad maja pochodzié. Tytulem przykladu, w propozycjach
16. Pomorskiego Sejmu Komunalnego (von Altpommern), ktéry obradowat
w Stargardzie na poczatku 1844 roku, inicjatorzy wystapili z informacja
wstepna, przypominajac, ze o potrzebie pomocy ze strony panstwa (pru-
skiego) przy budowie drogi Dartowo—Dartéwko wypowiedziat sie juz pozy-
tywnie 11. Pomorski Sejm Komunalny w koncu 1839 roku. Taki osad 1 jego
wspileranie przez gospodarcze gremium samorzadowe prowincji (Sejm Ko-
munalny Altpommern) mialy zapewne istotny zwiazek z data ostatecznego
(technicznego?) odbioru szosy Karwice—Dartowo. Nastapilo to 6 grudnia
1839 roku3?, otwierajac dalsze, teraz bardziej ukonkretnione rozwazania
o niezbednoéci przedluzenia tejze szosy do portu w Darléwku. W tym przy-
padku nie mozna wykluczyé¢ naciskow wielkich (szlacheckich — rodowych)
latyfundystow z powiatu stawienskiego (vide hrabia von Kleist, landrat
von Woedtke), wplywowych i z koneksjami réwniez w kolach rzadowych
Berlina, tym bardziej w administracji panstwowej 1 samorzadowej w stoli-
¢y prowincji pomorskiej — Szczecinie.

Na 16. Sejmie Komunalnym w 1844 roku ustalono pisemnie, ze dota-
cja prowincjonalna wyniesie 1850 tal., a panstwowa (Staatspramie) —
z uwzglednieniem zasady zobowigzania 1 ptatnosci po 10 tys. tal. za jedna
mile drogi — osiagnie kwote 3700 tal. W ostatecznos$ci wyliczenia dwczes-

31 AP Szcz., NPPP, Nr 1962: Riigenwalde, den 10. Sept. 1838.

32 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3267, f. 159: Uebersicht derjenigen Kosten, welche
der Neubau der Chausseen in Regierungs-Bezirk Céslin. Koszt ogdlny tej inwestycji dro-
gowej byl wéwcezas szacowany na 62 910 tal.
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ne wydatkéw (z 1844 roku) miaty sie zamknaé w kwocie 12 711 tal. za
caly odcinek drogi Dartowo—Dartéwko, jak wynikato z ustalen w koszto-
rysie wstepnym z sierpnia 1842 roku33. Kwota 12 711 tal. (zsumowana)
zostala juz wczesniej potwierdzona i zaakceptowana, ale niewydatkowa-
na jeszcze w catoéci do konca 1844 roku. Zgodnie z umowami ostateczny
podzial kosztéw budowy drogi Dartowo—Dartéwko dokonany w 1844 roku
ustalono nastepujaco:

—w postaci dotacji panstwowej z pomorskiego funduszu premiowego

(Pomm. Pramienfonds) — 3700 tal.,

— jako dotacja prowincji (ustalona na Sejmie Komunalnym) — 1850 tal.,

—w formie dotacji powiatu stawienskiego — 1850 tal.,

— wklad wlasny miasta Dartowa — 1793 tal.

Rozdysponowana zostala zatem zasadnicza pierwsza suma 9193 tal.
Pozostate wydatki do kwoty lacznej (jak zakladano) 12 711 tal. miaty
osiagnaé¢ wysoko§¢ 3518 tal.34 1 zostaé rozpatrzone (zatwierdzone) w in-
nym trybie orzecznictwa (i tak tez sie stato). Wymienione ustalenia 1 roz-
pisane wydatki sygnowal éwczesny specjalny kierownik (specielle Leitung)
nadzorujacy budowe drogi Darlowo—Dartéwko — inzynier drogownictwa
(Wegebaumeister) Tietze ze Stawna3?,

Podsumowujac, w 1844 roku na dofinansowanie szosy (Kunststrasse)
z Dartowa do portu zostala przekazana wiekszo§é uzgodnionych pan-
stwowych $rodkéw finansowych (w tym) z puli dotacji prowincjonalnej.
We wrzeéniu i pazdzierniku 1844 roku wyniosto to (ostatecznie w kilku
ratach) 7730,5 tal. Ponadto (zob. wyzej) Darlowo z kasy miejskiej prze-
znaczylto nieco ponad 1793 tal., a dotacja powiatowa wyniosta 1850 tala-
réws36, Zatem sumujac, koszt drogi bitej od skrzyzowania w Karwicach do
Dartowa, odebranej definitywnie 6 grudnia 1839 roku, zamknatl sie kwota
62 910 tal. W istocie odcinek szosy z Darlowa do portu kosztowal wedtug
stanu na koniec 1844 roku (laczac wielko$é dotacji panstwowej 1 prowin-
cjonalnej oraz Dartowa 1 wladz powiatowych) 11 373,5 tal. Koszt calkowi-
ty calej nowej szosy Karwice—Dartéwko zamknagl sie w kwocie 74 283,5
talaréw3’.

33 AP Szcz., NPPP, Nr 1962: Schlawe den 10. August 1842; AP Szcz., NPPP, Nr 1962:
Stargard den 28ten October 1844.

34 AP Szcz., NPPP, Nr 1962. Wyliczenia wlasne.

35 AP Szcz., NPPP, Nr 1962: Berlin, den 8. Februar 1844. Do konca 1844 roku robociz-
na 1 koszty materialowe pochlonely ogétem 11 132 tal. AP Szcz., NPPP, Nr 1962: Coeslin,
den 4. Januar 1845.

36 Sch.K. 1843, Nr 22; AP Szcz., NPPP, Nr 1962 (bez folio); tez Rosenow 1939: 44.

37 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3267, f. 159. Dla poréwnania, nowa droga ze Stup-
ska do Ustki, od poczatku spotykajaca sie z negatywnymi reakcjami ze strony ludzi morza
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Wprawdzie znaczng czeéé kosztéw budowy szosy Darlowo—Dartéwko
poniosto miasto, ale trzeba wiedzie¢, ze Dartowo otrzymato (jak zazna-
czono) wiekszoSciowe finansowe wsparcie ze strony panstwa 1 prowincji
w formie docelowej dotacji w kwocie ponad 9 tys. talaréw. Dzieki temu
oraz determinacji wtadz miejskich Dartowa w 1840 roku nastapito sfina-
lizowanie przedluzenia ,karwickiej” nowej drogi panstwowej do portu,
ktérego obiekty panstwo pruskie niemal jednoczeénie przejeto na wias-
noé¢ z dniem 31 maja 1840 roku, tak jak porty w Kotobrzegu (1836 rok)
1 Ustce (22 grudnia 1831 roku) (Rosenow 1980: 102; Lindmajer 1981: 223)38,
Nie zwolnilo to miasta od regulowania dodatkowych naleznosci zgodnych
chociazby z pilnymi potrzebami wynikajacymi z biezacego utrzymywania
(uzywalnoéci) wspomnianej nowej drogi. Jeszcze w 1843 roku stawienski
sejmik powiatowy rozwazal kolejna prosbe magistratu Dartowa o przy-
znanie nowej dotacji na pokrycie istniejacych i1 zaleglych (naroslych)
kosztéw zwigzanych z finalizacja rob6t na odcinku koncowym szosy Kar-
wice—Dartowo, czyli z Dartowa do Darléwka, w wysokosci 1850 talarow.

Po wybudowaniu utwardzonej drogi Karwice—Dartowo—Darléwko sta-
rania Srodowisk gospodarczych, administracji 1 stuzb miejskich Dartowa,
szukajacych nadal stanowczego poparcia ze strony wladz panstwowych
1 samorzadowych powiatu, zmierzaly w kierunku jak najszybszego prze-
dtuzenia tej drogi na poludnie, w strone granicy z Prusami Zachodnimi.
Potwierdzaja to przedkladane zwierzchnictwu plany budowy drég szoso-
wych w powiecie slawienskim, opracowane w pierwszych dniach 1842
rokus®.

Wymienione zagadnienia, wazne nie tylko dla ogdélu podstawowych
srodowisk gospodarczych 1 biznesowych powiatu, znalazly swoje oficjalne
potwierdzenie w konkretnych zapiskach zasadniczego (proponowanego)
planu budownictwa drogowego w tym regionie administracyjnym, anga-
zujac autorytet starosty (landrata) — pierwszego najwazniejszego pan-
stwowego urzednika w Slawnie, 1 sejmiku powiatowym (podstawowej
wladzy samorzadowej na tym szczeblu). W planie z 1843 roku (por. nizej),
zatwierdzajacym konkretne i u$ci§lone juz (ale raczej sugerowane) propo-
zycje inwestycji drogowych w powiecie stawienskim, znalazly sie nowo
przysposabiane szlaki ,wyjSciowe” prowadzace przynajmniej do granic

1 gospodarki morskiej w Darlowie, pochloneta w latach 1835-1839 (wg ustalenr z marca
1840 roku) 79 573,3 tal. Najwiecej wydatkowano w latach intensywnych prac 1836-1837 —
ponad 65 204 tal., czyli prawie 82% caloSci wydatkéw na te inwestycje drogowa. AP Kosz.,
Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3267, f. 159: z innego przekazu mozna dowiedzieé sie, ze droga pan-
stwowa Stupsk—Ustka zostala wybudowana w latach 1836-1838 (por. Hoyer 1868: 102).

38 Ostpommersche Heimat. Beilage 1936, Nr 37.

39 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Schlawe, den 6. Januar 1842.
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powiatéw graniczacych ze slawienskim i1 pewnych drég o przeanalizowa-
nym przez wnioskodawcoéw znaczeniu wewnatrzpowiatowym. Mogly one
zaktywizowac 1 rozszerzy¢ mozliwoséci akwizycji w Stawienskiem na niwie
handlowo-transportowo-gospodarczej nadwyzek produkcyjno-towarowych
(przede wszystkim rolniczych).

Ponizej zamieszczono wyciag z tego oficjalnego planu budowy kon-
kretnych odcinkéw szosowych w powiecie stawienskim opracowany na
poczatku 1843 roku wraz ze wstepna wyceng przewidywanych kosztéw
1 zrédetl ich finansowania. Proponowano nowe drogi bite na trasach:

1) od Bobrowic przez Ostrowiec 1 Krag do Polanowa (dtugoéc¢ 3,5 mili =

ok. 26,5 km),

2) Polanéw do granicy powiatu (z miasteckim) w strone Bobolic (dlu-
go$¢ 1,5 mili = ok. 11,3 km),

3) Warszkowo—Tychowo Stawienskie w kierunku Barcina (do granicy
powiatu przed Korzybiem) (dtugo$é 1,5 mili = ok. 11,3 km),

4) Dartowo—Kopnica—Sulimice—Maslowice—Chudaczewo—Pienkowo
oraz dalej przez Mozdzanowo 1 Duninowo do Ustki (w granicach
powiatu stawienskiego ditugo$é 4 mile = ponad 30 km; w powiecie
stupskim 1 mila = 7,5 km),

5) Polanéw—dJacinki—Sowno—Ratajki do szosy gltéwnej w Karnieszewi-
cach 1 polaczenia z Sianowem (dlugo§é 2,5 mili = ok. 18-19 km),

6) Mozdzanowo—Pieszcz—Palowo do potaczenia z szosa Gdansk—Szczecin
miedzy Koskowem a Sycewicami (dlugo§é 1,5 mili = ok. 11,3 km).

Ogélem dlugos§é wszystkich wymienionych drég przeznaczonych do
przebudowy miata wynieéé 15,5 mili (= ok. 116-117 km). Przewidywany
1 uwzgledniany $redni koszt budowy jednej mili nowej drogi to 20 tys. tal.
Na wszystkie koszty realizacji tych projektéw nalezaloby zgromadzi¢ okoto
310 tys. tal. Prognozowano wstepnie wspoétudzial przy finansowaniu wspo-
mnianych wydatkéw w formie subwencji, jak nastepuje: dotacje prowincji
mialy wynie$é¢ po 5 tys. tal. za mile — w wysokoéci ogélnej 77 500 tal.
Pierwsza premia panstwa po 3 tys. tal. za mile databy 46 500 tal.; nastepna
premia panstwowa uiszczona (jak przewidywano) po wybudowaniu drég
w wysokoS§ci po 10 tys. tal. za mile to lacznie 155 tys. tal. Zatem wsp6i-
udziat finansowych $rodkéw zewnetrznych (ze strony panstwa 1 prowincji)
datby tacznie kwote 279 tys. tal. Pozostala do pokrycia nalezno$é¢ za bra-
ne pod uwage wymienione wyzej inwestycje w wysokosci okoto 31 tys. tal.
miata byé sfinansowana przez budzet powiatowy4? poprzez rozpisanie

40 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Schlawe, den 22. Februar 1843. Memorial landrata von
Kameckego do naczelnego prezydenta prowincji pomorskiej (Wilhelma F.F. von Bonina)
opracowany na podstawie opinii sejmiku powiatu stawienskiego z 5 stycznia 1843 roku.
Tamze kopia tej opinii.
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pozyczki (Kreis Obligationen) na 5%, wliczajac oprocentowanie (4%) oraz
koszty amortyzacji (1%)41.

Przedstawione i forsowane plany budownictwa drogowego w powiecie
stawienskim z 1843 roku nie doczekaly sie realizacji zbyt szybko ani
w catoéci (por. nizej) wskutek pojawiajacych sie kontrowersji. Na przy-
klad stanowisko wladz Stawna do ujetej w planie budowy szosy do Pola-
nowa, liczac od szosy pomorskiej w Bobrowicach, bylo (ogélnie — w kon-
kluzji) negatywne42,

Wyrazna ofensywa biurokratyczna zwigzana z ambitnymi planami
rozbudowy nowej sieci drég ladowych w Stawienskiem w latach 1842—
1843 byta potwierdzeniem trafnego rozeznania przez wladze tego powia-
tu (takze samorzadowe) aktualnej rzeczywistoSci spoleczno-politycznej
oraz gospodarcze) panstwa pruskiego i1 reakcja na nadchodzace (zapowia-
dane) negatywne zjawiska 1 oficjalne postanowienia decyzyjne rzadu
w Berlinie. Jeszcze na samym poczatku 1842 roku bylo nadal powszech-
nie wiadome, ze dotacja w formie premii panstwowej na zbudowanie jed-
nej mili zatwierdzonej oficjalnie nowej drogi bedzie sie ksztaltowaé od
5 tys. tal. do 10 tys. tal., a wiec nie zawsze dochodzace do gérnej granicy
wsparcia ze $rodkéw publicznych, jak to bylo w latach poprzednich43,
pomimo ze juz zapadly 1 byly znane nowe rzadowe, a (wydawato sie) wia-
zace decyzje o niekorzystnej zmianie tych wielko$ci pomocowych. Takie
okolicznoéci sprawily, ze na posiedzeniu sejmiku powiatu stawienskiego
rodzity sie (znane nam juz, por. wyzej) naciski 1 uchwaly pod adresem
wladz prowincjonalnych (poczatek 1842—poczatek 1843 roku) o przyspie-
szenie budownictwa drogowego 1 sktonienie wladz zwierzchnich do wy-
znaczania nadal konkretnej i statej dotacji panstwowej z tymi zamierze-
niami zwiazanej — o zapewnione] wysokosci 10 tys. tal. za jedna mile.
Sadzi sie (nie bez powodu), ze byla to (zapewne nie pierwsza) reakcja na
postanowienia rzadu pruskiego z 10 marca 1838 roku, ze od 1839 roku
przez nastepne 10 lat z budzetu panstwowego przeznaczaé sie bedzie je-
dynie po 50 tys. tal. rocznie na budowe szos w prowincji pomorskiej44,
Panstwowe gwarancje o przekazywaniu dotacji prowincjonalnej na bu-
downictwo szos na przyklad w 1842 roku w calym tym rozleglym regionie
zostaly zatwierdzone na poziomie wrecz symbolicznym, bo zaledwie

41 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Schlawe, den 22. Februar 1843.

42 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Fragment tej opinii: ,Die Kreisstadt Schlawe zum Bele-
bung des einer Verkehrs bei dem Chausseen von Pollnow nicht ausser Acht gelassen wer-
den dart, daher der Anschluss an die grossen Strassen bei Bewersdorf zwieckmissig
erscheint, indem fir Frachten nach Rigenwalde der Weg von Bewersdorf bis Carwitz
nicht bedeutend, der Verkehr zur Kreisstadt aber lebhaften als der nach Rigenwalde ist”.

43 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Schlawe, den 6. Januar 1842.

44 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Schlawe, den 22. Februar 1843.
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w wysokosci 25 tys. tal. Kwota byla rozpisana na poszczegdlne powiaty
z obligatoryjna koniecznoécig zwrotu dotacji uwazanej za rodzaj corocz-
nego podatku drogowego (sptacanego ratalnie), czego doSwiadczyl powiat
stawienski (por. nizej).

Opracowane plany z 1843 roku (przedstawione wyzej) odnoszace sie
do budowy nowych drég szosowych w powiecie slawienskim dtugo czekatly
na wdrozenie (1 to nie wszystkie). Pewne wyjasnienie tego opdznienia,
wlacznie z weryfikacja zalozen technicznych i terminéw budowlanych,
znajduje sie dopiero w piSmie z potowy 1853 roku pruskiego Ministerstwa
Handlu, Przemystu i Rob6t Publicznych45 do naczelnego prezydium/pre-
zydenta prowincji pomorskiej w Szczecinie46é oraz do urzedu rejencji ko-
szalinskiej. W tym dokumencie, potwierdzonym przez ministrow spraw
wewnetrznych 1 finanséw47, natrafiamy na decyzje o zatwierdzeniu bu-
dowy kilku drég szosowych w powiecie slawienskim. Byly to trasy:
(1) Polanéw—Karwice (do szosy Szczecin—Gdansk), (2) odgalezienie od
istniejacej drogi Polanéw—Karwice z Ostrowca do Stawna, (3) odnoga od
drogi Polanéw—Karwice w Kragu prowadzaca dalej przez Darnowo do
Dretynia (w powiecie miasteckim) przy szosie Stupsk—Suchorze—Miastko,
(4) Dartowo do granicy z powiatem stupskim (za Postominem przed wsig,
1 majatkiem Zaleskie) w kierunku Ustki4s,

Zapowiedz ta w formie uwierzytelnienia budowy wyzej wymienionych
drég w powiecie byta wynikiem kolejnych ustalen i zabiegéw stawien-
skiego sejmiku powiatowego z 8 stycznia 1852 roku. Podjeto wéwczas
stosowng uchwate, promujac wspomniane zamierzenia komunikacyjno-
-drogowe. Ustalono, ze w tymze roku zostang rozpoczete prace przy trasie
Polanow—Karwice (Karwice—Polanéw) o dlugosci 4 mil (= 30,1 km);
w 1853 roku mialy ruszy¢ roboty przy drogach Darlowo—Ustka o zakla-
danej dtugoéci 4,25 mili (= ok. 32 km) 1 Stawno—Ostrowiec (do skrzyzo-
wania z budowana nowsg szosa Polanéw—Karwice) o dltugosci 1,25 mili
(= 9,4 km). Na 1854 rok przewidziano poczatek przebudowy drogi Cho-
miec—Darnowo (tylko do granicy z powiatem miasteckim) o dlugosci okoto
2,5 mili (= ok. 19 km)49. Ale i te wymienione ustalenia — rzeczowe oraz ter-

45 Ministrem tego resortu byt (4 grudnia 1848-18 maja 1862) August von Heydt (Thna-
towicz, Biernat 2003: 551).

46 Urzad ten sprawowal (12 wrzeénia 1852—-12 pazdziernika 1866) Ernst Karl baron
Senfft von Pilsach (Ihnatowicz, Biernat 2003: 552).

47W kolejnoéci byli to: Ferdinand Otto W.H. von Westphalen (19 grudzien 1850-7
pazdziernik 1858) i Karl von Bodelschwingh (17 lipiec 1851-6 listopad 1858) (Ihnatowicz,
Biernat 2003: 548, 550).

48 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Berlin, den 7. Juli 1853.

49 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Promemoria den Chaussee-Bau im Schlawer Kreis betref-
fend. Potwierdzenie tych ustalenn znalazlo sie nawet w Allerhochste Kabintes-Ordre
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minowe — wpisane do uchwaty stawienskiego sejmiku powiatowego 1 prze-
kazane do publicznej wiedzy zostaly ponownie przesuniete na pdzniej.

Na nic sie zdata kolejna uchwala stawienskiego sejmiku powiatowego
z 8 czerwca 1852 roku, zawierajaca przyjete 1 zatwierdzone (przez te miej-
scowgq, izbe ustawodawcza) terminy rozpoczecia budowy szos: (1) z Karwic do
Polanowa w 1852 roku, (2) z Darlowa do Ustki (w granicach powiatu sta-
wienskiego) w 1853 roku, (3) ze Stawna do Ostrowca w 1853 roku, (4) Cho-
miec—Darnowo (pow. miasteckil) w 1854 roku, (5) od Warszkowa przez Ty-
chowo Stawienskie do granicy z powiatem miasteckim (w strone Barcina,
a konczac w Suchorzu)3, i to nawet w sytuacji, gdy owe ustalenia o zatwier-
dzeniu terminéw budowy tych szos potwierdzit 7 lipca 1853 roku pruski
minister handlu, przemystu 1 rob6t publicznych August von Heydt51.

Budowa drogi szosowej Polanow—Karwice rozpoczeta sie w 1854 roku
(trwata do 1857 roku). Inwestycje na trasie drogowej Darlowo—granica
z powiatem shupskim na wchéd od Postomina przed miejscowoécig Zale-
skie odroczono do 1855 roku. W 1854 roku zapadlo postanowienie o bu-
dowie szosy Warszkowo—Tychowo Slawienskie—Suchorze (w ramach po-
wiatu stawienskiego miata siegaé¢ tylko do granicy z Miasteckim koto
Korzybia)52, zaprojektowanej jako droga panstwowa (o calkowitej diugo-
éci1 4 mil). Dopiero w 1856 roku rozpoczely sie prace przy unowocze$nia-
niu drogi powiatowej (2,39 mili): Darnowo (pow. miastecki) do miejscowo-
éci Chomiec (przy trasie Polanéw—Karwice)33.

Dhlugo 1 wnikliwie rozpatrywano szczegdly techniczne oraz wnioski
uzasadniajace budowe dogodnej szosy Darlowo—Ustka. Wiladze miejskie
Dartowa nie ustawaly w zabiegach majacych ograniczy¢ range, zalety
1 korzystne cechy tego szlaku transportowo-komunikacyjnego. Ujawnity
sie obawy Darlowa, ze szosa ta przyniesie wiecej korzysci dla Ustce niz
Dartowa 1 jego upanstwowionemu w 1840 roku portow1l w Darléwku mie-
dzy innymi przez ksztaltujace sie juz plany usprawnienia polaczenia
Stawna z Ustka sposobniejsza szose (przez Postomino)®4. Ponadto to lu-
dzie z ratusza w Darlowie wyraznie nadmieniali, ze niedtugo powiat sla-

z 30 lipca 1853 roku. I na ten wazny fakt réwniez sie (po latach) powolywano. AP Szcz.,
NPPP, Nr 2019: Riigenwalde, den 20. Februar 1859.

50 AP Szcz., NPPP, Nr 2019: Riigenwalde, den 20. Februar 1859.

51 AP Szcz., NPPP, Nr 2019: Berlin, den 7. Juli 1853 (kopia).

52 AP Szcz., NPPP, Nr 2019: Riigenwalde, den 20. Februar 1859; tez Hoyer 1868: 102.

53 AP Szcz., NPPP, Nr 2019: Riigenwalde, den 20. Februar 1859. Podany odcinek tej
drogi (18 km) zostal zbudowany w latach 1857-1859. Por. Hoyer 1868: 107. Nieco inna
datacja — por. tab. 1.

54 AP Szcz., NPPP, Nr 2019: Riugenwalde, den 20. Februar 1859. Trasa szosowa o ran-
dze powiatowej Dartowo—Ustka (4,25 mili = ok. 32 km) powstala w latach 1857-1862. Por.
Hoyer 1868: 107.
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wienski bedzie musial przeznaczyé¢ znaczne fundusze na wsparcie budo-
wy 1 wykup terenéw dla rodzacego sie w regionie kolejnictwa. Dotyczyto
to zbudowanej juz do 1859 roku pomorskiej magistrali kolejowej o znacz-
nej dlugosci od Stargardu do Koszalina oraz wiadomego kontynuowania
rob6t terenowych 1 torowych przez Stawno—Stupsk do Gdanska®s.

Okazalo sie, ze 1 te (chociaz nie wszystkie) nowe ,terminy drogowe”
nie zostaly utrzymane w mocy. Swiadczq 0 tym postanowienia sejmiku
stawienskiego z 12 marca 1856 roku, ktéry zmuszony byl zareagowad,
zmieniajac swoja uchwale o wstrzymaniu (z obiektywnych, waznych przy-
czyn; o nich nizej) rozpoczetych juz prac przy budowie szosy z Postomina
do Darlowa, na co nie zgodzit sie urzad rejencyjny w Koszalinie. Dlatego
podczas kolejnego posiedzenia sejmik zmienil owa decyzje, tym razem
akcentujac wazno§¢ trasy szosowej Dartowo—Postomino—Ustka dla inte-
reséw gospodarczych (rolnictwa) calego powiatu stawienskiego. Z branego
tu pod uwage 1 analizowanego dokumentu sejmiku dowiadujemy sie po-
nadto o réznych podstawowych przeszkodach ujawniajacych sie w trakcie
kontynuowania wymienionych (a chwilowo zablokowanych) drogowych
prac budowlanych. Byly zapisy o braku urzedowych — 1 to z wyzszych
szczebli pochodzacych — zapewnien o pelnym zabezpieczeniu niezbednego
finansowania (czytaj: o niedostatku potwierdzen o przyznaniu witasci-
wych kwot premii panstwowych 1 prowincjonalnych). Dzielono sie waz-
nymi uwagami i opiniami o niezalatwionych lub bardzo wydluzajacych
sie, wrecz niesumiennie traktowanych, terminach wyplat odszkodowan
za dokonane obowiazkowe rekwizycje gruntéw lezacych na osi lub obok
wytyczonej trasy Dartowo—Postomino (Ustka), o wielu innych trudno-
§ciach 1 pozaprawnych przeszkodach, na ktore wciaz napotyka wytoniona
na sejmiku komisja ds. budowy drég w powiecie stawienskim?é.

Taka komisja powiatowa zostala wybrana, powotana i dziatala przy-
najmniej od poczatku lat 40. XIX wieku. Sktadata sie z szeSciu os6b (1843
rok), w wiekszoéci cztonkéw tutejszego sejmiku. Byli to: landrat von Ka-
mecked?, [J.Fr.] Strelow58, dwaj wielcy posiadacze ziemscy — hrabia von
Kleist (Tychowo Stawienskie) 1 von Bonin oraz Zaddach 1 Schmidt?9. Ko-

55 AP Szcz., NPPP, Nr 2019: Riigenwalde, den 20. Februar 1859.

56 AP Szcz., NPPP, Nr 2019: Riigenwalde, den 20. Februar 1859. Por. tez SchK. 1858,
s. 360 (tu o powinnoS$ciach wtaécicieli gruntéw potozonych przy lub na osi wytyczonej szosy
z Dartowa do Postomina (i Ustki); 1862, Nr 15 (o koniecznych do spelnienia warunkach
korzystania z wybudowanej szosy z Darlowa do Postomina).

57 Carl Albert Carsius (Carisius) von Kamecke (Kameke) byt landratem w latach
1836-1846.

58 To burmistrz Stawna 1831-1843.

59 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Schlawe, den 22. Februar 1843. Tamze odpis memoriatu
(z podpisami cztonkéw tej komisji) do Naczelnego Prezydium Prowincji Pomorskiej o po-
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misja ta nie tylko Sledzila biezace ustalenia centralnych wtadz panstwo-
wych 1 prowincjonalnych o dotychczasowych warunkach przyznawania
1 wysokoéci dotacji udzielanych na budowe drég, ale interweniowata na-
wet, jak zauwazono, w pewne ich postanowienia. Miata tez uprawnienia
do nadzorowania procedur oglaszania i1 wypuszczania do obiegu po-
wszechnego odrebnych obligacji sygnowanych przez powiat stawienski
(poszukujac dodatkowych funduszy), na co musiata mieé pozwolenie od-
powiednich organéw panstwowych6o,

Podstawowg faze rozwoju sieci komunikacji drogowej (drég bitych)
w Prusach od okoto 1821 roku przyspieszylo coraz znaczniejsze docelowe
lokowanie 1 na ten uzytek panstwowych érodkéow finansowych. Miedzy
rokiem 1821 a 1841 takie wlasnie fundusze z budzetu centralnego inwe-
stowano w rozwdj nowej sieci drég utwardzonych. Wzrosty one rocznie
z 420 tys. do 3 mln tal. (Kucharczyk 2020: 414).

W pierwszym wyodrebnionym okresie, to jest lata 1823-1842, drogi
bite w prowincji pomorskiej budowano wylacznie na koszt panstwa pru-
skiego, a ich biezace utrzymanie takze formalnie obciazato skarb pan-
stwa. Wymagany byt udzial miast oraz powiatéw (niechetnie akceptowa-
ny) w pokrywaniu pewnych S$wiadczen zwiazanych z budownictwem
drogowym (Wielopolski 1959: 92). Przekonaly sie o tym takze wladze
Stawna 1 Dartowa, zwlaszcza na przetomie lat 30. 1 40. oraz na poczatku
lat 40. XIX wieku (por. nizej).

Od lat 18421847 zaczeto w Prusach (w prowincji pomorskiej) budo-
wacé szosy przede wszystkim na koszt prowincji oraz powiatéw. Wszelkie
inne wydatki i potrzeby byly uzupetniane nadal przyznawang (r6znej wiel-
koéci) premia panstwowa, — jeszcze najczesciej w wysokosci po 10 tys. tal.
za jedna mile nowo wybudowanej drogi i utrzymywanym obowiazkiem
przejecia przez panstwo aktualnych kosztéw konserwacji takiego szlaku
(Wielopolski 1959: 92).

Trzeci, tak zwany nowy okres praktycznie stosowanej polityki inwestycji
drogowych w Prusach (w prowincji pomorskiej; w powiecie stawienskim)
rozpoczatl sie od 1847 roku. Premia panstwowa za jedna mile wybudowa-
nej 1 odebranej komisyjnie nowej drogié! zostala formalnie drastycznie
zredukowana z 10 tys. tal. do 3 tys. tal. W wielu uzasadnionych i1 przeko-

trzebie przyspieszenia budowy drdg i zwiekszenia wysoko§ci drogowej premii prowincjo-
nalnej dla powiatu stawienskiego, o co usilnie juz zabiegal (inspirujac komisje) sejmik tego
powiatu.

60 Sch.K. 1856, Nr 41. Ogloszenie o publicznym wykupieniu emitowanych nowych ob-
ligacji powiatu slawienskiego (miejscem zakupu: stawienska gospoda Schiibnera).

61 Pruska mila drogowa 1817—(1868)1872 liczyta 7 532 485 m (Ihnatowicz 1967: 34,
tab. 12).
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nywujacych przypadkach poprzednia wyzsza premia zostala utrzymana
réowniez po 1847 roku. Wzrosto zatem obciazenie powiatéw 1 gmin, ktore
musialy wziaé na siebie gléwny ciezar biezacego utrzymywania drog
(konserwacja) (Wielopolski 1959: 92).

Oficjalnie (prawnie), zgodnie z zarzadzeniem (Verfliigung) naczelnego
prezydenta Pomorza, prowincjonalna dotacje zwrotna za jedna mile ak-
tualnie zbudowanej drogi ustalono na 1849 rok (dla powiatu stawienskie-
go) w kwocie nieco ponad 1430 tal.62. Byla ona zréznicowana dla poszcze-
gbélnych powiatéow 1 zmienna w réznych okresach wyptacania (por. nizej;
passim).

Po okoto 1847-1850 roku nadal wyrazna byta tendencja wspomagania
przez panstwo pruskie inwestycji drogowych szczebla lokalnego (powia-
towych, miedzypowiatowych) kosztem nieco zmniejszonego dotowania
budowanych dotad tylko szos o statusie panstwowym, ewentualnie rangi
prowincjonalnej. Taka praktyka zaznaczyla sie do$é¢ juz wyraznie od po-
lowy XIX wieku. Oto uogélniony przyklad z terenu rejencji koszalinskiej
to potwierdzajacy. Po oddaniu w pelni do uzytkowania szosy Szczecin—
Gdansk (1835 rok) jej dlugoéé w obrebie rejencji koszalinskiej wynosita
okolo 26 mil (= 196 km)63. Do lat 1851-1852 dilugo$é szos panstwowych
w prowincji pomorskiej zwiekszyla sie do 66,4 mili (= ok. 500 km), a do
1859 roku (wlacznie) wzrost ten osiagnal, razem z drogami prowincjonal-
nymi, tylko 72,5 mili (= 546 km) (Schmidt 1853: Tabela: Statistik tiber
den Chausseebau in Preussen; Dieterici 1861: 642).

Systemowe byly 1 do§¢ wyraznie skorelowane czasowo plany budowy
lub modernizacji istniejacych drég gruntowych na szlaki utwardzone
(,szosowe”), prowadzace z reguly do miast (miedzymiastowe), laczace sie
z nowymi odcinkami wiodacymi do granic powiatu slawienskiego. Przy-
kladowo, oddanie do uzytkowania szosy od Warszkowa do Suchorza
(przez Korzybie, Barcino) zbieglo sie z przekazaniem do eksploatacji
wazniejsze] (ponadpowiatowe)) szosy ze Stupska (przez Suchorze) do By-
towa 1 dalej do Koécierzyny w latach 1845-1849. Na ten sam okres
(1845-1849) przypadia budowa catej szosy panstwowej (Reichstrasse),
o dtugosci ponad 49 km, ze Stupska przez Miastko do Biatego Boru (Lan-
ge 1938: 350). Umozliwilo to w nastepnym dziesiecioleciu usprawnienie
komunikacji drogowej na przebudowywanych trasach pocztowych, na
przyklad z Bytowa do Leborka i1 Miastka, co nastgpito odpowiednio:

62 Sch.K. 1850, Nr 16.

63 Catkowita dlugo$¢ nowej drogi ze Szczecina do Gdanska (z odcinkiem ze Szczecina
do Anklam) miata liczy¢ (w 1835 roku?) 45 5/11 mili (tj. ok. 342,5 km) (Wielopolski 1959:
93). Przelicznik kilometrowy w nawiasie — wlasny.
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w latach 1855-1859 1 w 1857 roku (Hoyer 1868: 102; Szulczynska 1972:
245; Lindmajer 1982: 111).

Niemal cata dekada lat 50. 1 poczatek lat 60. XIX wieku obfitowaty
w znaczace, ale wyraznie nieraz zmienne informacje, nawet pochodzace
od publicznych czynnikéw oficjalnych, podawane w dowolnych (przypad-
kowych) terminach, o tym, jakie w ostatecznos$ci drogi w powiecie sta-
wienskim zostaly wybrane i zatwierdzone do przebudowy, ile wyniosty
koncowe koszty tych budéw 1 kto oraz w jakim zakresie partycypowal
w ich finansowaniu. Nie da sie jeszcze teraz w stosowny, czytelny 1 pewny
spos6b (dysponujac niepelnymi, przy tym czesto rozbieznymi faktogra-
ficznie informacjami, chociaz pochodzacymi z bezpoérednich archiwal-
nych materiatéw zrédlowych) odtworzyc¢ i1 dociec z catkowita pewnoScig
wielu innych istotnych faktéw i wydarzen (chociazby o doktadnie odmie-
rzonej dlugosci zaprojektowanych nowych droég).

W 1854 roku trwata dodatkowa naprawa (dalsza modernizacja) gtow-
nej szosy pomorskiej na jej fragmencie Stawno—Stupské4. W latach 1854—
1857 wybudowana zostala wazna dla regionu droga z Polanowa do Kar-
wic, uwazana za istotna inwestycje komunikacyjna 1 handlowa zwlaszcza
dla Darlowab5. W okresie 1856-1858 opracowano plany budowy drogi
z Ostrowca do Slawna, stanowiacej fragment modernizowanej aktualnie
trasy do Polanowa®6. Na poczatku 1858 roku prowadzono prace budowla-
no-ziemne przy koncowym fragmencie tej drogi juz w granicach Stawna
1 w zwigzku z tym w kwietniu wymienionego roku na pewien czas za-
mknieto dla ruchu przebudowywana do tych celow stara groble (Walk-
miuhlen-Damm) spietrzajaca wode strumienia przy foluszu na poludnio-
wym skraju obszaru miejskiego67.

Z powodu budowy bocznej szosyb8 czasowo nieprzejezdny byt w 1858
roku jeden z jej odcinkéw — droga wiejska w Osowie — zastapiony przez
doraznie wytyczony i umocniony odcinek tymczasowy przez pdéinocnag
strone tej wsi®.

64 Sch.K. 1854, Nr 32.

65 W 1854 roku wzmozone juz bylo gromadzenie drogowych materialéw budowlanych
(kamienie, zwir) na odcinku Polanéw—Krag z zastosowaniem systemu oglaszanych w pra-
sie ofert publicznych (Sch.K. 1854, Nr 34; Hoyer 1868: 107).

66 AP Kosz., Reg.K., Abteilung (dalej: Abt.) I, Nr 1066, s. 200; Sch.K. 1856, Nr 13 i 34;
tez Hoyer (1868: 107).

67 Sch.K. 1858, Nr 14.

68 Prowadzacej od skrzyzowania z szosa Stawno—Ostrowiec—Krag—Polanéw (okoto 6 km
na potudnie od Ostrowca) w strone Warcina, przez Osowo, do drogi Barcino—Kepice—War-
cino—Polanéw.

69 Sch.K. 1858, s. 162: landrat von Woedtke.
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W latach 1858-1859 trwaty drogowe roboty przy odgalezieniu od szo-
sy Stawno—Polanéw w miejscowoéci Chomiec do Darnowa (pow. miastec-
ki), ktéra kilka lat pézniej przedtuzono do Dretynia, tworzac powiazanie
z szosg, Shupsk—Suchorze—Miastko?. W tym samym okresie rozpoczely sie
prace miernicze na przewidywanej do przebudowy drodze panstwowe;j
z Polanowa do Koszalina?.. Dokonano tego w latach 1860-186372.

O zamiarze 1 niezbedno$ci unowocze$nienia trasy ladowej z Miastka
w strone Polanowa (do granicy z powiatem stawienskim) wypowiedzial
sie z przekonaniem w swoim raporcie do urzedu rejencyjnego w Koszali-
nie w 1854 roku éwczesny landrat miastecki von Puttkammer (Lange
1938: 345). Droga na tym odcinku (budowana od 1855 roku) zostata ukon-
czona na poczatku czerwca 1860 roku, a odebrana ostatecznie 15 grudnia
1860 roku przez krélewskiego powiatowego (miasteckiego) mistrza bu-
downictwa ziemnego von Bayerstroma (Lange 1938: 345)73. Utwardzony
,,5zosowy” odcinek drogi z Polanowa do granicy z powiatem miasteckim
powstal w latach 1861-1862. Dochodzit do miejsca, dokad doprowadzono
juz szose z Miastka budowana w latach 1855—185974. Z innego przekazu
wiadomo, ze droga Miastko—Polanéw (do granicy z pow. stawienskim)
miata na poczatku status goécinca I porzadku (Landtstrasse I. Ordnung),
a jej biezace utrzymanie nalezato gtéwnie do obowiazkéw prowincji (Un-
terhaltungspflichtiger: die Provinz) (Lange 1938: 350).

W wyznaczonych przy nowych drogach co pewien dystans specjalnych
punktach (Hebestelle) obowiazywalo uiszczanie optat szosowych (Chaus-
seegeld). Do$é dokladnie normowato to rozporzadzenie z poczatku 1840
roku, w ktéorym zawarto ustalone taryfy nalezno$ci z uwzglednieniem
przelicznika za jedna mile przejechanej trasy. Zdarzaly sie przypadki
zwolnien od pobierania takich obowiazkowych naleznoséci na szosach
uwazanych za prowincjonalne.

Oto wyciag z oficjalnego taryfikatora (z 1840 roku) w przeliczeniu za
kazda przejechana mile nowej drogi: za przewiezienie osoby ekstrapoczta,
kareta, kolasa, kabrioletem, saniami (itp.) stawka wynosila 1 srebrny

70 Sch.K. 1858, Nr 14 i 26; Lindmajer 1994b: 218; Hoyer 1868: 107 (tam, ze odcinek tej
drogi do Dretynia zostal unowocze$niony w 1857 roku).

71 Sch.K. 1858, Nr 39.

72 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3270: Inventarium der Staatsstrasse von Koslin bis
Pollnow. Odnajdujemy tam informacje, ze ulepszong droge na tej trasie zbudowano w 1860
roku. Chodzilo (zapewne) o czas rozpoczecia rob6t(?). Por. wyzej.

73 Przy tej drodze (na koncowym jej odcinku liczac od Miastka) w miejscowoéci Rzeczy-
ca Wielka ustanowiono miejsce poboru podatku drogowego (Chausseegeldhebestelle) (Lan-
ge 1938: 345).

74 Sch.K. 1862, Nr 49; Hoyer 1868: 107-108.
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grosz’; taka sama nalezno§é pobierano za zatladowany woéz (powyzej
2 cetnardw, tj. ponad 100 kg); za niezaladowany woéz towarowy 8 fenigdéw;
za w0z zwyczajny (nieobcigazony) 4 fenigi; za przepedzenie zwierzat bez
obstawy jezdzieckiej 1 towaru (nieobjuczonych) — kon lub mut po 4 fenigi
od zwierzecia; za krowe lub osta 2 fenigi; za 5 zrebiat, cielat, owiec, bara-
néw, swin, kéz po 2 fenigi, w przypadku mniejszej liczby tych zwierzat
oplat nie pobierano’.

Podobne é§wiadczenia drogowe wymagane byly jeszcze w koncu lat 60.
XIX wieku przyktadowo na Gorze Chetlmskiej miedzy Koszalinem a Sia-
nowem?, Jak juz zaznaczono, zblizone nalezno$ci ustanowiono i pobiera-
no (za zgoda wladz panstwowych) réwniez na nowych drogach bedacych
w gestil powiatu. Taka praktyke zastosowano na przyklad na drodze Dar-
lowo—granica z powiatem stupskim (trasa do Ustki), gdzie miejsca $cia-
gania stosownych oplat woéwczas (lata 60. XIX wieku) byly w miejscowo-
§ciach Zakrzewo oraz Pienkowo (o tym takze nizej)7s.

Na innych okres$lonych odcinkach budowanych nowych drég nadal
(w koncu lat 50. XIX wieku) tworzono miejsca poboru optat szosowych.
Zgodnie z decyzjq landrata stawienskiego von Voedtkego™ od 15 listopa-
da 1858 roku w Ostrowcu mialy by¢ $ciagane naleznoéci za korzystanie
z nowej drogi na odcinku o dlugosci dwéch mil (ok. 15 km) Stawno—Ostro-
wiec (trasa Stawno—Krag—Polanéw)s0. Ten wczeéniej po czesci utwardzo-
ny szlak drogowy poddano pracom usprawniajacym transport towarowy,
pocztowy 1 podréze pasazerskie w kolejnych latach 1857-1862, intensyw-
nie zwlaszcza w roku 1861 (Rosenow 1939: 44).

Wspomniany fundusz prowincjonalny z przeznaczeniem Srodkéw finan-
sowych na budowe szos (Rosenow 1939: 44) tworzono z sum przekazywa-
nych przez poszczegblne powiaty po zakonczonych oficjalnych kalkula-
cjach obliczeniowych. Nalezne kwoty — jako rodzaj corocznego podatku
ustalanego w stosunku do aktualnej liczby ludnoéci — rozkladano na kon-
kretne korporacje podzialéw administracyjnych 1 wlasnoéci z terenu da-
nego (np. stawienskiego) powiatu, czyli na: (1) dobra rycerskie i inne
wielkie prywatne posiadto$ci ziemskie (ze wsiami chlopskimi w ich obre-
bie), (2) wioski zaliczane dawniej i aktualnie do okregu panstwowego

75 Pruski talar (albo Reichstaler — talar Rzeszy) z lat 1821/1826—1857 dzielit sie na
30 srebrnych groszy, a jeden grosz byt wart 12 fenigéw (Ihnatowicz 1967: 89, tab. 8).

76 Ausserordentliche — Beilage zum Amtsblatt der Konigl. Regierung zu Coslin Nr 15,
vom 15ten April 1840. Tamze o zasadach zwolnien od innych optat drogowych.

77 Sch.K. 1868, Nr 20.

78 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3269: Berlin, den 18. April 1865.

7 Byl landratem w latach 1857-1873.

80 Sch.K. 1858, s. 360.
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Amtu dartowskiego, (3) posiadloséci ziemskie miast, czyli dawne 1 ewentu-
alnie wciaz jeszcze miejscowosci wiejskie prawnie nalezace do miasta
(miast). Przykladowo, w roku 1842 lub 1843 powiat slawienski (bez
miast) musial zebraé¢ 1479 tal.8l, w 1845 roku mial do zaptacenia na kon-
to drogowego funduszu prowincjonalnego (w zaokragleniu) 1475 tal;
z tego dobra rycerskie zostaty obtozone kwota 753 tal., wsie Amtu dar-
lowskiego suma nieco ponad 613 tal., wlasnosci ziemskie (Eigenthum)
Dartowa prawie 49 tal., a Stawna 58 talaréw82. Za rok 1847 suma ta, liczac
caly powiat wiejski, wyniosta 1434 talary3. W latach 1848-1854 Stawno
ze swoich wsi miejskich przekazywato (rocznie) na wymieniony fundusz
stata kwote w podobnej — jak wyzej — wysokoSci ponad 58 talaréws4,

Powiat stawienski, poszukujac wlasnych zrédel finansowania budowy
drég na swoim terytorium, korzystal nadal z mozliwos$ci emitowania ro-
dzimych, docelowych obligacji (0 czym juz wspomniano). W 1858 roku po-
wiatowe wladze miejscowe zaoferowaly taka formute pozyczkowa na kwote
150 tys. tal. 1 udato sie je rozprowadzi¢ — w sumie o wartosci 123,6 tys. tal.
W okresie 1854—1858 pod zastaw na budowe drég powiat stawienski ze-
bral dodatkowo 52 tys. tal. (najwiecej w 1857 1 1858 roku, po 16 tys. tal.).
W latach nastepnych powiat otrzymal na ten cel premie rozlozone na
raty, w wysokoéci zaleznej od postepu robét na konkretnych zatwierdzo-
nych i budowanych trasach lagdowych. Z zapiséw zZrédlowych (bezposred-
nich) wiadomo, ze byly to niekiedy kwoty znaczne, jakby powyzej ustalo-
nych, oficjalnych kwot (por. nizej). Przyktadowo, na nowag droge Polanéw—
Karwice, zbudowana w latach 1854—-1857 (3,82 mili), limit za jedna mile
(1857-1858 rok?) wynidst 10 tys. tal., czyli tacznie 38,2 tys. tal., ale juz za
jedna mile (1856-1858 rok) Ostrowiec—Stawno (1,22 mili) oraz Chomiec—
Darnowo (2,4 mili), przebudowanej w latach 1857-1858, premia wyniosta
po 15 tys. tal. Na pierwsza z wymienionych drég (Ostrowiec—Slawno)
premia panstwowa miata osiagnaé¢ 18,3 tys. tal., lecz zostala pomniejszo-
na do 12,2 tys. tal.,, poniewaz na te droge powiat uzyskal dodatkowo
6,1 tys. tal. premii prowincjonalnej. Podobnie zbilansowane zostaly dota-
cje na zbudowanie drogi Chomiec—Darnowo (w tym 7 tys. tal. w postaci
premii prowincjonalnej)ss.

81 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Schlawe, den 22. Februar 1843.

82 Sch.K. 1846, Nr 9.

83 Sch.K. 1848, Nr 11. Repartycja tego podatku w tamtym roku (nadal ustalano we-
dtug przelicznika w stosunku do liczby ludnoéci): dobra rycerskie 733 tal. (najwiecej),
z Amtu darlowskiego 595 tal.

84 Sch.K. 1849, Nr 17; Sch.K. 1850, Nr 16; Sch.K. 1851, Nr 10; Sch.K. 1854, Nr 11.

85 AP Szcz., NPPP, Nr 2019: Schlawer-Kreis-Chausseen-Bauten (Baufonds 1858—
1871). Premia panstwowa za jedna mile nowej drogi w powiecie wyplacana byla po 15 tys. tal.
w latach 1860, 18621 1867, a w 1870 roku po 12,5 tys. tal.
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Ujawnione teraz, a pochodzace z zasadniczych zrédel archiwalnych,
informacje o podstawach finansowania budownictwa drogowego w powiecie
stawienskim w latach 1854—1858 nie zaliczaja sie do zbyt wiarygodnych,
bo sa sporzadzone jakby po$piesznie, na dorazne potrzeby sprawozdaw-
czoéci urzedniczej. W Tabeli 1 zamieszczono pelniejsze 1 ostatecznie po-
prawnie (Jak sie wydaje) skalkulowane koszty wybudowania pieciu drog
w powiecie slawienskim w tym okresie (przez wszystkich finansujacych
udzialowedw).

Tabela 1. Drogi w powiecie slawienskim wybudowane w latach 1854-186286

Koszty budowy [tal.]

Nowa droga, Dhugosé Czas Calgi)z;"?ty dotaCJ;a (premia) d(_)tac?ja pro- dotacja

trasa [mila] budowy panstwowa wincjonalna Wla.sna

[tal] ] 5 tys. tal. powiatu

zamile | razem za mile (ogétem)

Karwice—Polanéw 3,82 | 1854/18557 | 131753 | 10000 | 36576 19 098 76 079

Stawno—Ostrowiec 1,22 | 18561858 29 008 — 12 215 6108 10 685
Chomiec—Darnowo

(pow. miastecki) 2,39 | 1857-1859 84 376 - 24 006x 12 003 48 367

Dartowo-Ustka 4,25 | 1857-1862 | 116921 - 42 325x 21 250 53 346

Polanéw—granica
z pow. miasteckim 0,18 1861/1862 8 338 - 1750 875 5713
Ogodtem 11,86 - 370 396 - 116 872 59 334 194 190

Uwagi: x —w tym 9877 tal. na konto pow. miasteckiego, xx — 6770 tal. na konto pow. stupskiego.

Zrédlo: Hoyer 1868: 1051 107.

Powiat stawienski w latach 1854-1862 otrzymywatl finansowe pokrycie

okoto 30% wydatkéw na budowe drég z kasy panstwowej (w formie wyplta-
canych premii)s7.

Zagadnieniem wykraczajacym zdecydowanie poza obszar powiatu sta-
wienskiego okazala sie planowana przebudowa na utwardzong droge

86 Inne uwagi do danych z tabeli 1: wedlug przekazu z waznego Zrédta mozna dowie-
dzie¢ sie o nieco odmiennych informacjach rzeczowych. Wiemy, ze dopiero wiosng 1858
roku zapoczatkowane zostaly prace przy budowie drég powiatowych Chomiec (pow. sla-
wienski)-Darnowo (pow. miastecki), a wiec nie prowadzono ich w okresie 1857—-1859.
W odniesieniu do trasy Ostrowiec—Stawno (Sch.K. 1858, Nr 14, s. 108) ré6wniez nieprecy-
zyjna jest datacja, ze budowano ja w latach 1856-1858. Wiemy tez, ze dopiero w marcu
1860 roku rozpoczeto nakladanie ttucznia na niektére odcinki budowanej szosy Dartowo—
Ustka (Sch.K. 1860, Nr 14, s. 107).

87 Koszty pieciu drég ujetych w Tabeli 1 w 31,5% pochodzily z tego (panstwowego) zro-
dta dotacji. Obliczenia wtasne (Hoyer 1868: 107—-109).
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uczeszczanego szlaku Polanéw—Sianéw z mysla o lepszym polaczeniu
z Koszalinem. Za projektem przebudowy tej trasy opowiadat sie urzad re-
jencyjny w Koszalinie. Swiadczyta o tym stosowna interwencja tamtejszego
wydzialu spraw wewnetrznych u naczelnego prezydenta prowincji Ernsta
Karola barona Senffta von Pilsacha88, znajacego realia i potrzeby stuzace
ozywieniu gospodarczemu okolicznych obszaréw. Urzednicy rejencyjni
wskazywali, ze plan przebudowy istniejacej drogi (Polanéw—Siandéw) na
trakt nowoczeéniejszy trzeba widzieé 1 powigzaé z istniejacymi zalozeniami
modernizacji na utwardzona szose bezpoSrednia starej drogi pocztowej
z Polanowa do Koszalina — jednej z najstarszych w rejencji. W argumenta-
¢ji polecajacej siegnieto do zaistnialych wydarzen, zwtaszcza z 1845 roku,
kiedy éwczesny pruski minister finanséw Eduard von Flottwell®® podczas
podrézy przez rejencje koszalinska poparl znany juz wtedy wspomniany
projekt drogowy (Koszalin—Polanéw), uwazajac go za wazny, wrecz nie-
odzowny dla regionu. Ponadto w piémie do naczelnego prezydium pomor-
sko-prowincjonalnej wladzy panstwowej wskazywano na bardzo pozytywne
pod tym wzgledem inne zapatrywania, ale z reguly o charakterze opinii
polecajacych, akcentujace niewatpliwie korzySci plynace z tej inwestycji.
Rodzily sie one w kregach i érodowiskach okolicznych wielkich wtascicieli
ziemskich (np. Kanenberga z Garbna) czy pochodzily ze strony gospodarzy
1 wladz samorzadowych Polanowa (rady miejskiej, magistratu)90.

Miasto Dartowo budowalo drogi takze za wlasne (lub pozyczone) pie-
niadze, ale nie w catoéci, tylko z uwzglednieniem chociazby wsparcia z bud-
zetu panstwowego (premii), a ta wynosita Srednio po 9068 tal. za jedng
mile. Wstepne prace budowlane na waznej powiatowe] drodze szosowej
Darlowo—Ustka trwaly (jak wspomniano) od marca 1860 roku 1 kontynuo-
wano je w kolejnym rokufl. Fragment tego szlaku (z Dartowa do Postomi-
na) zostal wytyczony nie po starej linii od dawna eksploatowanej drogi
gruntowej przez Cisowo—Barzowice—Dzierzecin—Bylice—Korlino—Kroélewo—
Marszewo—Postomino, a nieco odmienna trasa z Darlowa do Postomina
przez Zakrzewo—Sulimice—Karsino—Maslowice—Piehkowo 1 dzieki temu
zostata ona skrécona o 0,25 mili (tj. blisko 2 km) (Rosenow 1932: 38).

Droga powiatowa (Kreischaussee) z Dartowa do Ustki — biorac pod
uwage tylko jej dlugi, lecz istotny pilerwszy odcinek w granicach powiatu

88 Sprawowal ten urzad w okresie 12 wrzesien 1852—-12 pazdziernik 1866 (Ihnatowicz,
Biernat 2003: 552).

89 Byl ministrem finanséw od 3 maja 1844 do lipca 1846 roku (Ihnatowicz, Biernat
2003: 550).

90 AP Szcz., NPPP, Nr 2018: Coeslin, den 31. August 1854.

91 Sch.K. 1860, Nr 14, s. 107. Woéwczas zaczeto naktadaé tluczen na pewne odcinki
wymienione]j trasy.
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stawienskiego, liczac od Darlowa na wschdd poza Postomino — pochtonela
koszty rzedu 105 729 tal.; budowa catosci tej drogi do Ustki kosztowata
prawie 117 tys. tal. (por. Tab. 1, poz. 4). Na tej drodze w granicach powiatu
stawienskiego miedzy Dartowem a Postominem (liczac do granicy z powia-
tem stupskim przed wsia 1 majatkiem Zaleskie) wiosna 1865 roku wyzna-
czono 1 postawiono (o czym wspomniano) dwie bariery poboru optat szoso-
wych w Zakrzewie 1 Pienkowie92,

Juz do potowy lat 60. XIX wieku zmodernizowaniu (przebudowie) pod-
dano — w caloéci oceniajac — niedawno poprawiony trakt Stawno—Ostro-
wiec—Polanéw (przez Krag; por. nizej), biegnacy dalej do Bobolic. Od niego
wytyczono lokalny, nowoczesniejszy szlak do Dretynia przez Osowo—Bie-
sowice—Darnowo, ktéry w Dretyniu polaczono z trasa szosowsg Stupsk—
Suchorze—Miastko (podazajacy dalej do Biatego Boru 1 Szczecinka)93.

W 1864 roku trwaly prace modernizacyjne na goscincu ze Stawna do
Starego Krakowa. To odcinek do Kanina lezacego przy nowej szosie Darlo-
wo—Ustka%4,

Niektore zuzyte drewniane mosty wymieniono na nowe, z reguty (przy-
najmniej czeSciowo) kamienne, na przykitad na rzece Grabowa niedaleko
Wiekowa w 1866 roku. Wtedy wyremontowano po raz kolejny drewniany
most na Wieprzy w Stawnie, a w 1868 roku zaczeto utrwala¢ stabsze od-
cinki watéw 1 nasypéw przydroznych, oktadajac je kamiennymi wzmocnie-
niami%,

Czes¢ II. Budownictwo drogowe od okolo 1869/1870
do 1914/1915 roku

W 1871 roku rzad pruski w jednym ze swoich orzeczen zatwierdzit
ostatecznie dawniejsza decyzje o budowie lepiej jako$ciowo utwardzone)
drogi panstwowej prowadzacej z Warszkowa (tj. od gléwnej szosy pomor-
skiej) do Suchorza (przez Tychowo Stawienskie—Korzybie—Barcino). Zatem
po raz kolejny potwierdzil istniejaca od lat koncepcje sprawnego potaczenia
przelotowej trasy pomorskiej Szczecin—Koszalin—Gdansk z szosa Stupsk—
Bytow 1 Stupsk—Miastko w Suchorzu®. Nie znamy istotnych warunkéw

92 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 3269: Berlin, den 18. April 1865.

93 AP Kosz., Rep. 65b, Prisidialabteilung Nr 1371, s. 200; AP Kosz., Rep. 65b, Acc.
16/44, Nr 31, f. 267v; Nr 32, f. 170v; Hoyer 1868: 105-107.

94 Sch.K. 1864, Nr 29. Byly to gléwnie prace odwadniajace przylegly teren poprzez za-
ktadanie drenéw.

95 Sch.K. 1866, Nr 28, 47; Sch.K. 1868, Nr 15.

96 Sch.K. 1871, Nr 95.
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przystapienia do budowy drogi do Suchorza, przede wszystkim zZrédel po-
chodzenia i1 wysokos$ci finansowania. Zainicjowana zostala jednak praktyka
rozpisywania publicznych ofert licytacyjnych gléwnie na dostawe kamie-
nia, ttucznia i zwiru, ktére bedg realizowane przez kilka nastepnych lat?7.

W roku 1874 rozpoczely sie prace przy budowie drogi szosowej z Bobolic
przez Drzewiany—Zydowo do Polanowa®. Pod koniec tamtego roku sejmik
powiatu slawienskiego wypowiedzial sie jednoznacznie pozytywnie o po-
trzebie budowy szosy powiatowej z Sianowa przez Skibno—Wierciszewo do
Darlowa, ustalajac taczna wysoko$é otrzymanych premii (na ktore liczono)
w kwocie 60 tys. marek® za 1 mile. Dopiero w koncu 1877 roku (na pod-
stawie decyzji sejmiku z 21 listopada) zatwierdzono 1 przydzielono na ten
cel pierwsze niewielkie kwoty dotacji z przeznaczeniem na zainicjowanie
ziemnych prac przedwstepnych90,

Do formalnorzeczowych, gléwnie finansowych ustalen przy rozpatry-
waniu tego planowanego zadania przystapiono po kolejnych decyzjach sta-
wienskiego sejmiku powiatowego z 4 czerwca 1880 roku. Ustalono, ze nale-
zy dokonaé¢ merytorycznych uzgodnien z wladzami powiatu koszalinskiego,
poniewaz miejscowos¢ Skibno lezala na jego terenie, poza powiatem sla-
wienskim. Chodzilo przede wszystkim o wigzace zapewnienie (nie tylko
deklaratywne) o wspétudziale powiatu koszalinskiego w pokrywaniu kosz-
tow budowy niewielkiej czesci tej trasy (do Darlowa) na swoim terenie.
Powiat koszalinski miat aktualnie do§¢ wyraznie odmienne priorytety co
do poczatku przebiegu wymienionej drogi. Wladze tego powiatu byly za jej
poprowadzeniem od Sianowa/Skibna po do§¢ ,nietypowej”, wydluzonej tra-
sie przez Skwierzynke—Kleszcze—Rzepkowo. Powiatowym wladzom sta-
wienskiego za$ zalezalo na poprowadzeniu tejze szosy do Darlowa przez
Bielkowo 1 w poblizu goécinca do Iwiecinal0l,

Budowa drogi Sianéw/Skibno—Dartowo rozpoczeta sie — w sensie orga-
nizacyjnym — na poczatku 1882 roku. Swiadczyly o tym oficjalne ustalenia
1 decyzje ciata wykonawczego sejmiku stawienskiego (tj. wydzialu powia-
towego — Kreisausschuss), w ktérego imieniu jego przewodniczacy landrat
von Pawel oglosit terminy 1 miejsce licytacji na dostarczenie (Lieferung)
kamieni polnych oraz ptyt kapitelowych (Deckplatten) do uzycia przy bu-

97 Sch.K. 1872, Nr 2; Sch.K. 1874, Nr 22.

98 Sch.K. 1874, Nr 44. Por. tab. 2, poz. 12.

99 Marka — powszechny w uzyciu od (1871) 1876 roku pienigdz w Prusach i calej
II Rzeszy Niemieckiej; liczyta 10 srebrnych groszy (tj. 1/3 talara), zatem 60 tys. marek to
20 tys. dawnych talaréw (Ihnatowicz 1967: 90, tab. 10).

100 Sch.K. 1878, Nr 7.

101 Obie wsie lezaly wtedy w powiecie slawienskim. Wiecej: Extrablatt zum ,,Schlawer
Kreisblatt” Nr 48 pro 1880.
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dowie szeSciu mostéw 1 o§miu przepustow na odcinku projektowanej drogi
Sianéw/Skibno—Ruskol02. Praca koordynacyjna i nadzoér nad caloScig po-
wierzono kierownikowi budowy (Baufiihrer) Kiunzelowi, majacemu swoje
biuro w Darlowie. Pojawily sie wtedy tegoz autorstwa kolejne oficjalne
ogloszenia (np. z datg 24 luty 1882 roku) o rozpisaniu licytacyjnych ofert
publicznych (Submission) na dostawe niezbednych materiatéw celem roz-
poczecia prac ziemnych zwigzanych ze wspomniang budowal03,

W 1880 roku komisja do spraw budowy drég w powiecie postanowila
o poprowadzeniu utwardzonego szlaku (Gebesserte Wege) Stawno—Sto-
wino—Boleszewo od szosy Stawno—Kanin do Boleszewa (dolina Moszczeni-
cy)1%4, Wymieniong, trase (Slawno—Kanin przez Stary Krakéw) w latach
1878-1883 przedtuzono do nowoczesniejszego goscinca Dartowo—Ustka na
wysokos$ci Karsina (Lindmajer 1994b: 218). Juz wczesniej (w 1877 roku)
wladze powiatowe przekazalty pochodzace z kasy gminy miejskiej Stawna
60 tys. marek na budowe tej drogi (Stawno—Kanin), a oprécz tego miasto
oddalo bezplatnie do dyspozycji na ten cel grunty o lacznej wartosci 15 tys.
marek. Ponadto dolozylo 3 tys. marek na projektowang budowe nowego
odcinka drogi szosowe]j Stawno—Stary Jarostaw (Stoebbe 1898: 277).

Dopiero w 1884 roku pojawil sie pierwszy projekt zbudowania nowego
krétszego polaczenia drogowego ze Stawna, przez Stary Jarostaw 1 Krupy,
do Dartowal%s, W 1885 roku byla w budowie (na podstawie planu z 1884
roku) nowa droga wyznaczona z Jacinek (przez Laski) do Lejkowal0s,
w 1886 roku prace trwaly jeszcze na odcinku z Jacinek do Borkowalo7,
W 1887 roku rozpoczely sie roboty przy budowie ulepszonej drogi Nactaw—
Garbno za érodki zagwarantowane przez prowincje 1 powiat stawienskilos,
W tymze roku zakonczono wytyczanie 1 formowanie nowej drogi (trwajace
przynajmniej od 1885 roku) na calej trasie Jacinki—Lejkowo—Bobrowice,
a znaczny zakres prac przeznaczono na odcinek Lejkowo—Zegocino (przez
Swiecianowo)109. Oddano do czynnego uzytkowania budowana, od kilku lat

102 Sch.K. 1882, Nr 6 (ogloszenie z data 24 stycznia 1882 roku). Licytacje zostaty wy-
znaczone na 6 lutego 1882 roku w karczmach wiejskich w Dobiestawiu 1 Jezycach.

103 Te oferty miaty by¢ rozstrzygniete 20 marca 1882 roku. Sch.K. 1882, Nr 17 (s. 70)
1 Nr 18 (s. 75). Z kolejnego rozpisania licytacji — z terminem przyjmowania zgloszen do
15 czerwca 1882 roku — dowiadujemy sie, ze oczekiwano dostaw w wysokoéci 4 tys. m3
(cbm) surowego (rohen) kamienia granitowego. Sch.K., Nr 44 (s. 185).

104 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 2734: Verzeichniss... Dlugoéé tego poprawionego
(umocnionego) szlaku wynosita 6332 m.

105 Extrablatt zum ,Schlawer Kreisblatt” Nr 28 pro 1885, s. 9. O tym por. tez nizej (la-
ta 1889-1891).

106 Extrablatt zum ,,Schlawer Kreisblatt” Nr 28 pro 1885, s. 8-9.

107 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 29, f. 137v.

108 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 29, f. 92v; Sch.K. 1886, Nr 49.

109 Extrablatt zum ,,Schlawer Kreisblatt” Nr 28 pro 1885, s. 4; Sch.K. 1887, Nr 61.
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szose Sianow/Skibno—Dartowo przez Dobiestaw—dJezyce—Rusko, czyli nieco
na wschdd od istniejacego starego goécinca Koszalin—Dartowo (przez Suchg
Koszalifiska—Iwiecino-Bukowo Morskie—Zukowo Morskie)!10.

Nowg, droge powiatowa majaca lepiej powiazaé¢ Stawno z obszarem
w regionie Polanowa, a prowadzaca od Bobrowic do Jacinek, przekazy-
wano do uzytku etapami. Byla ona w budowie przynajmniej od lutego
1888 roku. Na poczatku 1889 roku oddany zostal dluzszy odcinek ze
Swierczyny przez Lejkowo do Bobrowic!il,

W 1889 roku powstaly plany budowy utwardzonej drogi ze Stawna
przez Stary Jaroslaw—Krupy do Darlowa, a do zasadniczych prac w tere-
nie przystapiono w 1891 roku!l2, chociaz w ustaleniach (nadmienionych
w zrbdle) pisze sie o rozpoczeciu prac rok wezesniejl!3. W istocie pierwsze
plany budowy tej drogi siegaja 1884 roku (por. wyzej), zwlaszcza 1886
roku, bo wtedy na posiedzeniu sejmiku powiatowego (8 listopada 1886 ro-
ku) zapadlta decyzja o takim nowym polaczeniu drogowym miedzy Staw-
nem a Darlowem!!4, Projekt tej drogi, majacej status szlaku powiatowe-
go, jesienig 1889 roku zostal zaakceptowany przez wydzial powiatowy
(cialo wykonawcze sejmiku) 1 powierzony do zrealizowania jednej z ber-
linskich firm!15, W drugiej polowie 1891 roku upublicznione byly w miej-
scowej urzedowej prasie ogloszenia na dostawy podstawowych materia-
16w budowlanych (zwiru, ttucznia kamiennego)!16.

Réwniez w 1889 roku w trakcie budowy znajdowala sie szosa powiato-
wa z Lejkowa do polaczenia z gléwna droga pomorska miedzy Malecho-
wem a Niemica. Od jesieni tegoz roku rozpoczely sie prace przy budowie
drogi Jacinki—-Smardzewo (gléwnie na odcinku Lejkowo—Smardzewo)!17.

W latach 1891-1894 przebudowano na szose powiatowa stara droge
gruntowa, Slawno—Dartowo od krzyzéwki w Grzybnie. Przy fragmencie
Stary Jarostaw—Darlowo wstepne prace ziemne zapoczatkowano w kwar-

110 Amtsblatt 1887, Nr 52, s. 362. W starszej literaturze przedmiotu spotyka sie infor-
macje, ze te droge zbudowano w 1883 roku (Rosenow 1939: 44; 1932: 38). Date te przyjat
takze Rosenow 1980: 102.

111 Verwaltungsbericht bei Vorlegung des Kreis-Haushalts-Etats (dalej: Verwaltungs-
bericht) fiir das Rechnungsjahr vom 1. April 1888 bis Ende Mérz 1899, s. 8; Verwaltungs-
bericht 1888/1889: w tomie Sch.K. 1888, s. 164.

112 Verwaltungsbericht 1888/1889, s. 8; 1891/1892, s. 5; 1889/1890, s. 6.

113 Verwaltungsbericht 1890/1891 (w tomie Sch.K. 1890, s. 166).

114 Verwaltungsbericht 1890/1891, Sch.K. 1889, Nr 97, s. 481: Schlawe, den 6. Novem-
ber 1889.

115 Die Bauleitung: Havestaat und Montag in Berlin. Sch.K. 1889, Nr 97, s. 481:
Schlawe, den 6. November 1889.

116 Sch.K. 1891, Nr 91, s. 449; Sch.K. 1891, Nr 97, s. 478.

117 Verwaltungsbericht 1889/90.
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tale sierpien—pazdziernik 1891 roku!l®., Wiasciwe czynnoéci budowlane
poprzedzily publikowane ogloszenia o zapotrzebowaniu na dostawy dla
tych celéw podstawowego materiatu (gtéwnie kamieni i thucznia)t19,

W pewnym sensie zaostrzyly sie sprzecznosci na tle wlasnych intere-
séw 1 zainteresowan na polu inwestycji drogowych w powiecie miedzy
Dartowem a pobliskimi gminami popieranymi przez Darlowo badz Staw-
no. Dotyczylo to (przykladowo) braku zgody, wyrazanej przez Dartowo, na
potaczenie przebudowywanej drogi przez Krupy—Stary Jaroslaw z droga
Stawno—Kanin w strone slawienskiego kompleksu lasu miejskiego (Schla-
wer Stadtforsterei) w rejonie Starego Krakowa i1 Radostawia. To zatoze-
nie kldcito sie z uzgadnianymi planami Dartowa 1 Sinczycy poprowadze-
nia wymienionej drogi trasa przez te wie§. Jednakze z kasy miejskie;j
Dartowo do 1894 roku wytozylo 12 tys. marek na ukonczenie ostatecznie
wybranej trasy proponowanej 1 forsowanej przez Slawno. Swoista rekom-
pensata, dla pdéinocno-zachodniego regionu powiatu na zapleczu portu
Dartowo/Dartéwko stata sie ulepszona droga do Bielkowa otwarta w 1897
roku (Rosenow 1932: 38). Wiazata ona $ci$lej gospodarczo kilka lokalnych
wielkich majatkéw ziemskich i duze miejscowo$ci wiejskie na trasie
Malechowo—Przystawy—dJezyce—Dartowo, Przystawy—Dobiestaw—Bielkowo,
a stad do linii kolejowej w Skibnie lub do szosy pomorskiej w Sianowie
czy w Karnieszewicach badz wprost do Koszalina.

Rok 1893 przyniést zapoczatkowanie terenowych czynnosci przy rea-
lizacji projektu szosy statusu powiatowego: Stawno—Stawsko—Staniewice
1 dalej do szosy Darlowo—Ustka w Postominie. Ta droga (15,5 km) zostata
przekazana do uzytku w 1895 roku!20, Przystapiono takze do budowania
lepszego technicznie odgatezienia drogowego od tego szlaku (Stawno—
Postomino) we wsi Tyn przez Pieszcz 1 Palowo do stacji kolejowej w Sy-
cewicach!2l, W latach 1896-1897 zostala ona zakonczonal?2,

W 1894 roku rozpoczeto eksploatacje unowoczeénionej drogi Darlowo—
Krupy—Stary Jarostaw prowadzacej do skrzyzowania z inng droga powia-
towa Stawno—Stary Krakéw—Kanin (w Karsinie przy szosie Darlowo—
Ustka) (Rosenow 1939: 44).

W ostatnich latach XIX wieku nadal widoczna byla znaczna czestotli-
wo$¢ zaprojektowanych, rozpoczetych 1 koniczonych inwestycji drogowych,

118 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 31, f. 307v.

119 Sch.K. 1891, Nr 91, 97; Sch.K. 1894, Nr 4. Budowe tej drogi tutejsze wladze powie-
rzyly réwniez specjalistycznej firmie z siedziba w Berlinie. AP Kosz., Reg.K. Acc. 16/44,
Nr 31, f. 267v; AP Szcz. (stara sygn.) Rep. 60, Acc. 7/31, Nr 1572, vol. 12, f. 139-140.

120 Verwaltungsbericht 1896/1897, s. 169.

121 AP Kosz., Reg K., Acc. 16/44, Nr 32, f. 170v (w sprawozdaniu landratury stawien-
skiej za okres maj—lipiec 1893 roku).

122 Sch.K. (Extra-Baltt): Verwaltungsbericht 1896/1897.
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w tym laczacych te sie¢ na terenie powiatu slawienskiego z obszarami
sasiednich regiondéw, jeszcze w nieodleglej przesztoéci Scisle administra-
cyjnie zwigzanych z ziemia slawienska. Na przyklad w latach 1895-1896
zbudowano szose taczaca Osowo—Warcino—Chorowo 1 Mzdowo (Mzdéwko)
w powiecie miasteckim, ktora miata stanowié¢ potaczenie z zaprojektowa-
ng szosa prowadzaca w strone Wielina 1 Polanowa (do granicy z pow.
stawienskim) (Lange 1938: 348), laczac sie z szosa Stawno—Krag—Pola-
néw, a w kierunku poétnocno-wschodnim idaca przez Kepice do Barcina
(czyli do trasy Stawno/Warszkowo—Korzybie—Barcino—Suchorze). Dopiero
w latach 1902-1903 zapoczatkowano prace przy szosie Polanéw—Wie-
lin!23, w istocie trwaly one az do 1909 roku!24,

W koncu 1896 roku zapadta decyzja slawienskiego sejmiku powiato-
wego o dofinansowaniu z wlasnego funduszu budowy drég w Stawien-
skiem w kwocie po 1,5 marki za metr biezacy powstajacej drogi. Dotyczylo
to tras: Sciegnica—Wrzaca Pomorska—Stonowice—Runowo Stawienskie—Reb-
lino/Reblinko (do szosy Stawno—Stupsk). Uwzgledniono w tej decyzji (wa-
runkowo) projektowana trase drogowa (w pdlnocno-zachodniej czeSci po-
wiatu slawienskiego) Jezyce/Jezyczki—Przystawy—Gorzyca—Malechowo125,

W latach 1898-1899 trwaly prace przy szosie z Kanina (od trasy Dar-
lowo—Ustka) do Jarostawca z odgaltezieniem do fLackal26, W 1899 roku
w terminie zakonczono zaplanowane prace budowlane przy drogach po-
wiatowych z Kanina przez Jezierzany do Jarostawca z odnogami do Na-
¢émierza 1 Liackal??,

Zalozona w planie budowa szosy Polanéw—Wielin 1 dalej, do granicy
z powilatem miasteckim (Mzdowo), a w pierwszym odcinku (ok. 4—5 km)
prowadzaca po istniejacej trasie Polanéw—Krag (poddanej modernizacji),
rozpoczela sie wiosna 1902 roku za zgoda wladz prowincjonalnych. Prze-
widziane koszty catoéci wspomnianej inwestycji skalkulowano na ogétem
137 tys. marek. W tej kwocie mieécita sie dotacja prowincji w wysokos§ci
jedynie 27,4 tys. marek. Reszte naleznosci zamierzano pokry¢ pozyczka
udzielona przez powiat stawienskil?8, Znaczng cze$¢ tej drogi (miedzy
Brzeziem a Wielinem) oddano do uzytku w listopadzie 1903 roku kosztem
122 tys. marek129,

123 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 35, f. 415; AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 36, f. 214;
AP Szcz., (stara sygn.) Rep. 60, Acc. 7/31, Nr 1572, vol. 12.

124 Beilage zum ,,Schlawer Kreisblatt” Nr 30 fiir 1909.

125 Sch.K. 1896, Nr 110.

126 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 34, f. 274 (ze sprawozdania landratury stawien-
skiej do urzedu rejencyjnego w Koszalinie).

127 Verwaltungsbericht 1899-1900, s. 18.

128 Verwaltungsbericht 1901, s. 16.

129 Verwaltungsbericht 1903, s. 15. Wymieniona w Zrddle miejscowoéé Griinhof
(b. Pollnow) to zapewne Brzezie (Rospond 1951: 516).
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Na poczatku roku 1902 odnotowano (pierwsze w powiecie?) roboty
przy brukowaniu juz eksploatowanych 1 umocnionych gruntowych drég
wiejskich: od dworca kolejowego w Sycewicach do Dobrzecina!30 (ok. 7 km),
czyli w poblize Slonowic 1 tamtejszego przystanku kolejowego na trasie
Shupsk—Korzybie.

W zapisach z 1904 roku widnieja sumy przewidziane jako dotacje
prowincjonalne na budownictwo drogowe w powiecie stawienskim w wy-
sokosciach: 9,5 tys. marek na wybrukowanie drogi w Ztakowie; 34,5 tys.
marek na wykonanie nasypu drogi z Kopania przez Cisowo do szosy Dar-
lowo—Ustka; 19,6 tys. marek na wybrukowanie drogi ze Stowina do Bole-
szewa; 86,6 tys. marek na budowe dwéch utwardzonych drég z Kragu
przez Komorowo do Bozenic oraz z Lacka do Sowna (Zowen)131,

Drogi oddane do uzytkowania w 1905 roku to: (1) Ztakowo—Droz-
dowo, (2) od granicy z powiatem slupskim kolo Ztakowa do skrzyzowa-
nia drogi do Liacka (koto wsi Korlino) o tacznej dlugosci przebudowywa-
nego odcinka 10,6 km, (3) Postomino—Gérsko (przez Marszewo) — blisko
5 km132,

W 1906 roku rozpoczely sie prace przy budowie wewnatrzpowiatowej
drogi od Sowna (przy szosie Sianéw—Ratajki—Krytno) do potaczenia
z droga, Polanéw—Koszalin i drugiego jej odcinka (od Sowna) przez Laski—
Komorowo do Kragul33. Wiadomo, ze prace przy tej drodze trwaty w 1909
roku. Ukonczona ja w 1910 rokuls4,

W budownictwie drogowym raczej skromne wyniki osiggnieto w 1907
roku. Oddano do eksploatacji tylko unowoczeénione trasy Sowno—(Laski—
Komorowo)-Krag (o dlugosci 7,9 km)135, jak tez ukonczony i przekazany
do uzytkowania, uznany oficjalnie za droge bita (Kunststrasse) szlak
prowadzacy z Osowa (w pow. miasteckim) do Wielina i polaczenia z Pola-
nowem!36, Dodaé trzeba odnotowane w tymze roku wybrukowanie drogi
Boleszewo—Slowinol37,

Ostatnie lata przed I wojna Swiatowa (1914 rok) przyniosty w Sla-
wienskiem wiele nowych drég wewnatrzpowiatowych, ale niektére ce-
chowaty krétkie lub niewielkie dystanse. W 1909 roku w budowie byla

130 Sch.K. 1902, Nr 2.

131 Verwaltungsbericht 1904, s. 19.

132 Verwaltungsbericht 1905, s. 19.

133 Sch.K. 1906, Nr 22.

134 Beilage zum ,,Schlawer Kreisblatt” Nr 30 fiir 1909; Amtsblatt 1910, Nr 44, s. 292.

135 7 tym ze odcinek Sowno—Laski zostat ukonczony w 1908 roku. Verwaltungsbericht
1908, s. 22.

136 Amtsblatt 1907, Nr 50, s. 317: Stettin, den 15. November 1907.

137 Verwaltungsbericht 1907, s. 5.
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droga Ztakowo—Drozdowo!38, chociaz zapowiadane rozpoczecie prac wy-
znaczono juz na wiosne 1904 roku!39. Droge te poprowadzono wzdluz tra-
sy: Ztakowo—pdinocny fragment wsi Marszewo (Marsower Miihle)—
Kroélewo—Korlino—Naémierz—Rusinowo—Barzowice (tj. ok. 4 km przed
potaczeniem w Kopnicy z szosa Darlowo—Postomino—Ustka). Przewidzia-
na dotacja prowincjonalna w wysokoéci 145,5 tys. marek miala pokryé
jedynie 20% wszelkich kosztow tej pracochtonnej budowy!40. Inna z no-
wych drég w 1909 roku wiodla na trasie Pomilowo—Zukowo Stawienskie
(dltugosé ok. 10 km)!4t, Trwata wéwcezas (Jak zaznaczono) budowa drog
Krag—Sowno!42 i na odcinku od Polanowa przez Wielin do granicy z po-
wiatem miasteckim143,

Pierwsza z wymienionych tras drogowych, przebudowywana na szose,
z Kragu do Sowna (przez Komorowo 1 Laski) zostata przekazana w 1910
roku, podobnie jak krétka droga (ok. 2 km) z Zebowa do szosy Stawno—
Stupsk. W 1910 roku wybrukowano droge (Steinddmme) z przystanku
kolejowego w Sycewicach do rozwidlenia drég Komorczyn—Dobrzecino.
Na drogi bite (Kunststrassen) przebudowano w tymze roku fragmenty
gruntowych tras wiejskich z Kopania przez Cisowo do szosy Dartowo—
Ustka i1 odcinek liczony od szosy Stawno—Kanin przez wsie Boleszewo
1 Stowino do szosy Dartowo—Karwicel44.

W 1911 roku droga Dobiestaw—Wiekowo, budowana dalej, potaczyla
Wiekowo z Niemica, (przez Grabowo), ponadto Sieciemin (przez Dabrowe)
z Grabowem 1 Niemicgl45. W tymze roku uksztaltowany zostal przebieg
planowanej drogi bitej Niemica—Kusicel46. Wymienione usprawnione
trasy drogowe to ogétem 18 km. W catym 1911 roku w powiecie stawien-

138 Budowe tej drogi zatwierdzit sejmik powiatowy uchwata z dnia 3 kwietnia 1903 ro-
ku, zaciagajac pozyczke w kasie miejskiej Darlowa. Beilage zum ,Schlawer Kreisblatt”
Nr 28 fiir 1908.

139 Verwaltungsbericht 1903, s. 15.

140 Verwaltungsbericht 1903, s. 15.

141 Beilage zum ,Schlawer Kreisblatt” Nr 30 fiir 1909. Na budowe tej drogi sejmik za-
ciagnal pozyczke w kasie powiatowej (uchwala z dnia 19 lipca 1907 roku).

142 Uchwata sejmiku powiatowego o pobraniu pozyczki na ten cel z kasy miejskiej
w Darlowie z data 31 marca 1905 roku.

143 Beilage zum ,,Schlawer Kreisblatt” Nr 30 fiir 1909. Na zbudowanie tej drogi (,wie-
linskiej” — Verlliner Chaussee) sejmik zgodzit sie na pozyczke z kasy miejskiej w Dartowie
juz 29 maja 1902 roku — tamze data uchwaly sejmiku.

144 Amtsblatt 1910, Nr 44, s. 292.

145 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 27, f. 164v; AP Szcz., (stara sygn.) Rep. 60, Acc.
7/31, Nr 1572, vol. 13, f. 89.

146 AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 27: Koslin, den 30. August 1911; Verwaltungsbe-
richt 1911, s. 26.
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skim przybyto 21,1 km nowych drégl4?, wliczajac(?) wybrukowany 4-kilo-
metrowy odcinek drogi wiejskiej z Bzowa do Sciegnicy148. Przy drodze
Dabrowa—Grabowo zasadzono ponad 900 drzew, w tym ponad 500 drzew
owocowych (w przewadze grusz). Do 1911 roku przy nowych drogach
w powiecie stawienskim posadzono 2251 drzew owocowych!49. W roku
nastepnym (1912) za drogi bite oficjalnie uznano odcinki Wiekowo—
Dobiestaw (4 km), Niemica—Kusice (3 km) i zakwalifikowano cata trase
z Wiekowa do Sieciemina (przez Dabrowe)150,

Za dobre nalezy uznaé¢ wyniki prac przy unowoczes$nianiu drég w 1913
roku. Wybudowano wéwczas droge z Tychowa Stawienskiego do stacji
kolejowej w Stonowicach (9,7 km) 1 z Wrzacej Pomorskiej do Reblina
(8,6 km). W tamtym roku przybylo w sumie 19,8 km nowych drég!s, wli-
czajac (zapewne) wybrukowany odcinek drogi z Wrzeénicy do szosy Staw-
no—Stupsk (1,4 km). Wzdtuz drogi Slonowice—stacja kolejowa Stonowice
1 Wrzaca Pomorska—Reblino posadzono 1179 drzew owocowych. Ogdlna
ich liczba przy szosach w powiecie wzrosta do 3559152,

Przed 1914 rokiem na mapie powiatu stawienskiego pojawily sie inne
nowe (bardziej wewnetrzne) drogi lokalne: Tychowo Stawienskie—Reblino
1 Niemica—Lejkowo (Rosenow 1939: 44; Vollack 1986b: 262).

Za unowocze$nione nowe drogi (tj. umocnione i lepiej wyprofilowane)
na poczatku 1915 roku uznano trasy: od szosy do Kanina (w Starym Ja-
roslawiu) do dworca kolejowego w Stawnie, Sinczyce—Krupy, Dartowo—
Gorzyca (w strone Malechowa, przechodzaca obok nadle$nictwa Nowy
Krakoéw), Nowy Jarostaw—Stary Jarostaw153,

Poprawie ulegata nadal wazna cze$¢ infrastruktury drogowej. W 1913
roku doszlo do podstawowej renowacji drewnianego mostu przez rzeke
Grabowa, polegajacej na wymianie calej czeéci gérnej) na wysokosci Po-
rzecza (22,5 kilometr szosy Siandéw/Skibno—Rusko—Dartowo). Inny stary
most na tej samej rzece w Nowym Zytniku (12,4 kilometr drogi Karwice—
Ostrowiec—Polanéw) zostal zastgpiony nowym konstrukcji zelazno-be-
tonowej14,

Zmienialy sie z czasem, ale powoli, uzytkowane powszechnie przez
budujacych drogi pospolite narzedzia pracy: topata, szpadel, kilof, taczka

147 Verwaltungsbericht 1911, s. 26.
148 Sch.K. 1911, Nr 78.

149 Verwaltungsbericht 1911, s. 26.
150 Amtsblatt 1912, Nr 42, s. 306.
151 Verwaltungsbericht 1913, s. 6.
152 Verwaltungsbericht 1913, s. 6.
153 Amtsblatt 1915, Nr 4, s. 23.

154 Verwaltungsbericht 1913, s. 6.
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oraz sila ludzka 1 pociagowa koni. Byly one cze$ciowo zastepowane juz
przed wybuchem I wojny $wiatowej przez samobiezne maszyny parowe,
1 to nie tylko na wazniejszych szlakach poddawanych dalszym (nowym)
zabiegom modernizacyjnym. Wiosna 1914 roku przy naprawianiu gtéw-
nej szosy prowincji na odcinku Sianéw—Sycewice kolo Bobrowic/Bobro-
wiczek znajdowal sie w uzyciu drogowy walec parowy. Uwidocznita sie ta
wazna innowacja techniczna réwniez na bocznej drodze powiatowej Bo-
browice—Jacinki (w kierunku Polanowa)155,

* % %

Zdaje sobie sprawe, ze ten tekst (,przeglad”) nie daje pelnej gwarancji
uchwycenia w omawianym XIX stuleciu wszystkich inwestycji drogowych
na terenie ziemi stawienskiej, poczynionych na eksploatowanych juz od
dawna starych traktach gruntowych lub biegnacych przez obszary jeszcze
wprost naturalne, pierwotne, nietkniete dotad takimi przemianami cy-
wilizacyjnymi. Dlatego, jakby dla swoistego uzupelnienia pozytywnych
nastepstw tego rodzaju ladowego budownictwa komunikacyjnego, sq przy-
blizone dane ogdélne o powiekszajacych sie (z biegiem lat) zasobach mie-
rzonych dlugosciami nowo zbudowanych drég, powstajacych z uwzgled-
nieniem panstwowych i prowincjonalnych dotacji (premii) finansowych
czy tez pochodzacych z rodzimych zasobéw budzetowych — powiatu lub
miast regionu, gtéwnie Dartowa i Stawna.

Oto sporzadzone 1 zamieszczone ponizej zestawienie (Tab. 2). Na po-
czatku nalezy wiedzie¢, ze w budownictwie drogowym powiat stawienski
w drugiej potowie XIX i na poczatku XX wieku znajdowat sie w czotéwce
rejencji koszalinskiej. W 1868 roku powiat ten posiadat nowych drég bi-
tych o statusie powiatowym lub prowincjonalnym o lacznej dlugosci
176 km, co dawato mu piate miejsce wérdd dziewieciu powiatéow (od 1872
roku byto ich 12) w rejencji, ze Srednia wynoszaca 10,7 km takich drég na
100 km kwadratowych156,

Dostrzegane sa jednak inne niespljne ustalenia i1 przekazy staty-
styczne. Uniemozliwiaja one ostateczne, a warto$ciowe ustalenia fakto-
graficzne. Przykladowo w 1910 roku wedlug teraz zamieszczonych wiel-
kosci (tabela 3) ogétem w powiecie stawienskim bylo nieco ponad 414 km
nowych drég utwardzonych, natomiast z publikacji G. Millera (1922: 81)
roku dowiadujemy sie, ze dlugo$é¢ wszystkich nowych drég bitych wynosi-
ta w 1910 roku 461 km. Ta wielkoécia teraz sie positkujac, wiemy, ze da-

155 Sch.K. 1914, Nr 28. Takze na innych trasach w obrebie powiatu slawienskiego
(Sch.K. 1914, Nr 38).
156 Obliczenia wlasne na podstawie: Meitzen 1868: 643.
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Tabela 2. Drogi bite uwazane za gtéwne (Kunststrassen) w catoéci lub cze§ciowo prowadzace
przez powiat stawienski w 1887 r.

Droga na trasie; dtugo$¢ ogélem

[m]

Uwagi
(stan na koniec 1879 r.)

Szczecin—Koszalin—Stawno—Stupsk—Gdansk;

najwazniejsza szosa pomorska

Koszalin—Polanéw; 36 020

w tym 19 059 m od granicy pow. koszalinskiego (krzyzo-
wanie Koéciernica—Nadboér)

Warszkowo-Tychowo Staw. — granica z pow.
miasteckimx (i dalej przez Korzybie—Barcino
do Suchorza); 30 752

w tym 12 600 m do granicy z pow. miasteckim w Korzy-
biu

Sianéw—dworzec kolejowy Skibno/Sianéw; 2365

w tym 1002 m od szosy Koszalin—Stlupsk—Gdansk w Sia-
nowie do granicy z pow. koszalinskim

Karwice—Darlowo—Dartéwkox; 18 287

Dartowo—Ustka; 37 245

w tym z Darlowa przez Kanin i Postomino do granicy
pow. stawienskiego ze stupskim koto Zaleskich: 24 965 m

Stawno—Kaninx; 15 478

Karwice—Ostrowiec—Polanéw; 29 100

od szosy w Karwicach (por. Tab. 1)

Polanéw—Miastko (Miastko—Kawcze—granica
z pow. stawienskim); 24 145

z Polanowa do granicy z pow. miasteckim 1 500 m (por.
Tab. 1)

Stawno—Ostrowiec; 9150

por. Tab. 1

Stawno—Ostrowiec—Krag—Polanéwx; 28 700

Polanéw—Bobolice; 25 600

w tym w granicach pow. stawienskiego 14 100 m

Sianéw—Nadbér; 22 656

od szosy w Sianowie przez Ratajki do drogi Koszalin—
Polanéw

Stawno—Stawsko—Staniewice—Postominox;

Stawno—Stawsko—Radostaw;

Koszalin—Darltowo;

Sianéw/Skibno—Dartowo;

budowa od poczatku 1882 r.

Stawno—Stary Jarostaw—Dartowox;

Uwagi: Niektoére z ujetych w tabeli szlakéw sa tez okre$lane jako drogi (goécince) powiatowe (Land-
strasse); zostaly zaznaczone wyrdznikiem *. Podane dtugoéci tras (w metrach) wedlug stanu na koniec
1879 roku z AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 2734.

Zrédlo: Amtsblatt 1887, Nr 52, s. 362 (z uzupelnieniami autora); AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr
2734: Verzeichniss der Regierungs-Bezirks Coeslin am Ende des Jahres 1879 fertig ausgebauten und im
Ausbaubefindlichen Chausseen und gebesserten Wege; AP Kosz., Reg.K., Acc. 16/44, Nr 2734: Zusam-

menstellung... (b.f. i stron).

walo to powiatowi stawienskiemu trzecie miejsce w rejencji koszalinskie;j,
konkretnie z przelicznikiem 29,1 km takich drég na 100 km? powierzchni
powiatu. W ciagu 16 lat (liczac od 1894 do 1910 roku) 1 kierujac sie wiel-
ko$ciami wspomnianego autora, przybylo 169 km, co by dawato érednio
rocznie przyrost o 10,56 km oddawanych do uzytkowania nowo wybudo-

wanych drogl57.

157 Obliczenia wlasne.
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Tabela 3. Dlugoéé nowych utwardzonych drég szosowych w powiecie stawienskim powsta-
lych w latach 1887-1913

Rok — data Catkowita dlugoéé drog .
. Uwagi
pomiaru [km]
1887 (poczatek) 240,5 -
18901 1891x 278,7 x — dane wlasne, po przeliczeniu na km ok. 37 mil
1893xx 293,8 x — dane wlasne, po przeliczeniu na km ok. 39 mil
1894 292(?) -
1896 313,4 -
1897/1998 325,4 -
1899/1900 340,3 -
1903 355,5 w tym 115,6 km drég prowincjonalnych i 239,9 km drég powia-
towych
1905 372,6 w tym 116,3 km drég prowincjonalnych, 249,3 km drég powia-
towych 1 7,08 km kamiennych grobli drogowych (Steindamme)
1907 395,7 116,3 km drég prowincjonalnych, 269,5 km drég powiatowych
1 blisko 10 km drég wybrukowanych (Pflasterdamme)
1908 400,7 114,8 km drég prowincjonalnych, 274,4 km drég powiatowych,
11,4 km drég wybrukowanych
1910 414,3 114,8 km drég prowincjonalnych, 284,2 km drég powiatowych,
15,2 km drég wybrukowanych
1911 435,4 114,8 km drég prowincjonalnych, 302,2 km drég powiatowych,
18,3 km drég wybrukowanych
1912 438,4 114,8 km drég prowincjonalnych, 302,2 km drég powiatowych,
21,3 km drég wybrukowanych
1913 458,2 114,8 km drég prowincjonalnych, 320,6 km drég powiatowych,
28,8 km drég wybrukowanych
w 1908 r. w powiecie przybyto 5 km drég (4995 m); w 1910 r. —
Inne uwagi 1,45 km; w 1911 r. — 21,1 km; w 1912 r. — 3 km; w 1913 r. — pra-
wie 20 km

Zrédto: Verwaltungsbericht bei Vorlegung des Kreis-Haushalts-Etats fiir das Rechnungsjahr vom 1.
April 1887 bis Ende Mirz 1888 (,Sch.K.” 1887, s. 159); Verwaltungsbericht 1890/1891; 1891/1892
(,Sch.K.” 1891, Nr 15: Extra-Blatt, s. 188); 1894/1895 (,,Sch.K.” 1894, Nr 27, s. 139); 1896/1897 (,,Sch.K.”
1896, s. 169); 1897/1898 (,Sch.K.” 1897, s. 156); 1899/1900, s. 18; 1903, s. 15; 1905, s. 19; 1907, s. 5; 1908,
s.22; 1911, s. 8126; 1912, s. 8; 1913, s. 6.
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Ubersicht der Strassen Investitionen auf dem Schlawer
Gebiet vom Anfang des 19. Jh. bis zum Beginn
des 20. Jahrhunderts

Zusammenfassung

Der Artikel hat eine sachlich-chronologische Konstruktion und ist in
2. Stufen geteilt. Die erste endet mit dem Ubergang der 60./70. Jahre des 19. Jh.,
der zweite umfasst die Jahre 1869/1870. Teil eins berichtet tiber den Bau auf
Grund fritherer Unterlagen der modernen Hauptstrasse des pommerschen Lan-
des und zwar der langstreckigen Chaussee von Berlin tber Stettin—Pollnow—
Koslin—Rugenwalde oder Pollnow—Rummelsburg.
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Teil 2 umfasst die Jahre 1869/70—-1914/15. Die hier beschriebenen Fragen be-
treffen den Ausbau und die Erneuerungen wichtiger Verbindungen in der loka-
len alten Struktur der Verkehrswege zwischen den Kreisen und die internatio-
nale Strecke. Der harte Untergrund wurde durch praktische Landwege ersetzt.
Aufgezihlt werden auch viele neue Wege, die grofle Dorfer und Giiter im Kreis
verbinden. Sie wurden schon in den 80./90. Jahren des 19. Jh. bis ca. 1914/1915
im noérdlichen und stidlichen Teil des Schlawer Kreises angelegt.
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